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UvoD

.CyKlistickd doprava je samostatnym druhom dopravy, ktory velmi ucinnym spésobom prispieva
k zabezpeclovaniu prepravnych narokov predovSetkym na kratke, ale aj dlhSie vzdialenosti. PouZiva sa
predovSetkym na dopravu z domu do prace, Skoly, za nakupmi Ci inou obcéianskou vybavenostou. Pre
svoju jednoduchost’ a cenovu pristupnost’ je vhodna pre vSetkych obyvatelov. Prispieva tak k socialnej
rovnopravnosti a vy$sej kvalite Zivota. Jej priestorova tspornost, prevadzkova nenarocnost, energeticka
nezavislost, flexibilita a dostupnost ako aj ekologicka vhodnost z nej vytvaraju vyznamnu alternativu voci
individualnej automobilovej doprave, ktoré zataZuje Zivotné prostredie. PouZivanie bicykla zarover
vyraznou mierou prispieva k dobrému zdravotnému stavu obyvatelstva.” (Zdroj: Narodna stratégia rozvoja

cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, druhé vydanie, marec 2015, str. 46)

Ugelom tohto dokumentu je vytvorit ucelenej$i pohfad na vyznam a problematiku cyklodopravy v meste
Bardejov a su€asne navrhnut podmienky a priority pre usmernenie rozvoja cyklodopravy azmenu jej
postavenia v dopravnom systéme mesta.

Jazda na bicykli je hned po chddzi najjednoduchsi spésob individualnej dopravy, priCom pravidelna jazda
na bicykli zlepSuje zdravie ludi, podporuje kvalitu ludského Zivota a predlZuje jeho dizku. Cyklisticka
doprava je ekologickou dopravou, nepotrebuje fosilne palivA a neprodukuje znecistujuce emisie do
ovzdusSia.

Bicykel ako dopravny prostriedok je z finanéného hladiska dostupny celému spektru obyvatelstva, pricom
vyzaduje ovela menSie priestorové naroky v porovnani s inymi druhmi dopravnych prostriedkov na
komunikéacie a aj na parkovanie.

Napriek tymto nespornym vyhoddm nezaznamenala v uplynulych obdobiach v naSich geografickych
oblastiach cyklisticka doprava rozvoj a rozmach na potrebnej drovni, aby bol jej podiel v rdmci celkovej
dopravy obyvatelstva uspokojivy a porovnatelny s krajinami zapadnej Eurdpy, kde sa vo viacerych
krajinach dostal podiel cyklodopravy na mobilite mestského obyvatelstva na dvojciferné &islo.

Obdobna situacia bola aj na Gzemi mesta Bardejov. V poslednom obdobi vSak dochadza zo strany mesta
k intenzivnejSej podpore rozvoja cyklistickej dopravy na Gzemi mesta hlavne formou budovania novych

cyklistickych komunikacii alebo znacenim cyklotras na existujacich pozemnych komunikéaciach.
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VYCHODISKOVE DOKUMENTY A MATERIALY

UPN VUC PRESOV a jeho zmeny a dopinky,

GENEREL Dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Bardejov na roky 2015 — 2024,
Koncepcia rozvoja cestovného ruchu a partnerskych vztahov v meste Bardejov na roky 2014 —
2020,

UPN mesta Bardejov, schvaleny 09.2007 a prisludné Zmeny a doplnky &. 37/2017 schvalené
06.2017 Uznesenim €. 2/2017,

projektova dokumentécia ,MESTSKE CYKLOTRASY",

tudia ,CYKLISTICKE TRASY MESTA BARDEJOV* z roku 2011,

urbanisticko — architektonicka $tudia ,REVITALIZACIA NABREZIA RIEKY TOPLA®

Narodna stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, schvélena
vlddou Slovenskej republiky na jej zasadnuti dfia 7. maja 2013 uznesenim ¢&. 233,

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, schvalena viadou
Slovenskej republiky uznesenim €. 311 zo dria 25. juna 2014, ktorej cieflom je zhodnotenie situacie
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy, identifikovanie pri¢in tohto stavu a navrh budlceho
vyvoja,

Stratégia zvySenia bezpelnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020),

Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020.

Vychodiskovym podkladom tohto dokumentu je Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy

a cykloturistiky v Slovenskej republike, ktorej zakladnou viziou je:

dosiahnut uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy ajej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych ucéastnikov
cestnej premavky,

vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dbleZitého segmentu cestovného ruchu s velkym potencialom
najma pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich

trvalo udrzatelny rozvo;.

Uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy na Uzemi mesta Bardejov a jej integraciu

s ostatnymi druhmi dopravy je jednym z hlavnych cielov tohto dokumentu.

Dalej ma Stratégia cyklistickej dopravy sluzit ako vychodiskovy podklad pre rozvoj cyklodopravy na Gzemi

mesta.

Po jej schvaleni sa dokument stane strategickym materidlom pre riadenie planovania a realizaciu vSetkych

aktivit v oblasti cyklodopravy na Uzemi mesta apre cerpanie finanénych prostriedkov z operaénych

programov pre roky 2016 — 2020.

Tento dokument by mal sluzit aj ako podklad pre spracovanie generelu cyklistickej dopravy v meste

Bardejov, ktorého zavery by mali byt nasledne prenesené do vysSich stupfiov Uzemnoplanovacej
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dokumentécie, ktoré si pri Uzemnoplanovacom procese zavazné pre jeho ucastnikov (generel dopravy
v meste, Gzemny plan mesta, Gzemné plany zon, ...)
Nasledne by mali byt zavery tohto dokumentu premietnuté do nizSich stupfiov predprojektovej

dokumentéacie a projektovej dokumentacie pre realizaciu stavby pre jednotlivé objekty cyklistickej Struktary.
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2. ANALYZA EXISTUJUCEHO STAVU CYKLISTICKEJ DOPRAVY
V MESTE

2.1 CHARAKTERISTIKA MESTA

.Bardejov je historickym sidelnym Gtvarom mestského typu, vyrazne obytno-vyrobného charakteru,
s rozvinutou, po roku 1990 vSak stagnujlicou az upadajucou priemyselnou vyrobu. Je administrativnym
(sidlo okresu a obvodnych dradom v $tatnej spravy) a hospodarskym centrom horného Sarida, dnes
sucasti PreSovského kraja. Bardejovskymi Kupelmi, ktoré su jeho uzemne odli&enou mestskou €astou, je
zaroven celoslovensky vyznamnym kupelnym miestom. Sucastou mesta sa po roku 1970 stali aj pdvodne
samostatné obce Bardejovskd Nova Ves aDlha Luka, ktoré sa z pdvodného polnohospodarskeho
vidieckeho osidlenia postupne transformujli na obytné, ale z ¢asti i vyrobné funkcie. Sucasny Bardejov je
okresnym mestom leziacim v strede PreSovského kraja a na jeho severnom okraji, ha regionalne a z ¢asti
nadregionalne délezitych dopravnych trasach. Cesta I1/545 ho prepaja s krajskym sidlom a napaja ho na
celoslovensku dopravnu siet v zapadno-vychodnom i severno-juznom smere. Statna cesta 1/77 ho spéaja so
susediacim Poduklianskym regionom (Svidnik) a s regionom severného SpiSa (Stara Lubovia). Tymito
komunikaénymi trasami je Bardejov napojeny aj na blizko leZiace pohrani¢né oblasti v Pol'skej republike
(Nowy Sacz, Przemysl, kupele Krynica). V meste konci lokalna Zelezni¢na trat z PreSova, ktorou je
Bardejov prepojeny na celoslovensku Zelezniénu siet. (Zdroj:UPMB,2007, str. 23 in: Program
hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie 2015 — 2024, str.11)
V roku 2000 bolo historické namestie spolu s komplexom stavieb tvoriacich Zidovské suburbium zapisané
do Zoznamu svetového kultirneho a prirodného dedi¢stva. (Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja

a socialneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie 2015 — 2024)

2.2 VYMEDZENIE UZEMIA

Bardejov sa nachadza na severovychode Slovenska, rozklada sa na oboch stranach rieky Topla
v zapadnej Casti Nizkych Beskyd a Ondavskej vrchoviny. Lezi na krizovatke turistickych tras, ato zo
zapadu od Tatier cez Start Luboviiu smerom na Svidnik a Duklu. Tato zapadno — vychodnu trasu z juhu
pretina trasa veduca zo severovychodnych oblasti Madarska cez KoSice, PreSov az po hranice s Pol'skom.
S nasSim severnym susedom Polskom nas spaja spolo€¢na 60 km hranica s troma hrani¢nymi priechodmi
a dvoma priechodmi pre maly pohraniény styk, o poskytuje vefmi dobré podmienky pre cezhrani¢nu
spolupracu. Zemepisna poloha historického jadra — Radniéné namestie — je uréena tymito suradnicami:
Zemepisna Sirka: 49° 17" 36" N (severnej $irky), Zemepisna dizka: 21° 16" 45 E (od Greenwicha).
Nadmorska vyska cca 276 m. n. m.

Bardejov, vratane Uzemne odlu¢enych mestskych Casti Bardejovské Kuipele a Mihalov a pri¢lenenych
mestskych Casti, pdvodne samostatnych obci Bardejovska Nova Ves a Dlha Luka, v hraniciach ich
katastralnych tizemi ma celkovt rozlohu 7.277,14 ha (72,77 km?).

Casti mesta: Bardejov, Bardejovska Nova Ves, Bardejovska Zabava, DIha Liuka, Bardejovské Kupele,
Mihalov. (Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie 2015
- 2024)
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OBRAZOK 1 - CLENENIE MESTA NA MESTSKE CASTI

2.3 OBYVATELSTVO

(4daje k 31.12.2016)

Pocet obyvatelov celkom: 31924

(Zdroj: www.bardejov.sk/bardejov )

2.4 GEOMORFOLOGIA

Katastrélne Uzemia Bardejova a k nemu pri€lenenych obci — mestskych €asti, lezia v Nizkych Beskydéch
na nive anizkej terase Tople. Rieka Topla prechadza naprie€¢ celym rieSenym Uzemim. Povrch tvori

mierne zvinena pahorkatina s uzkymi dolinami a vymolmi, v okrajovych Castiach mierne ¢lenita. (zdroj:
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UPMB, 2007, s. 29 in: Program hospodéarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie
2015 — 2024, s. 13)

2.5 PODNEBIE A POCASIE

Klimatické pomery mesta Bardejov ajeho okolia zna¢ne ovplyviiuju jednotlivé komponenty. Povrchové
formy, na ktorych sa mesto rozklada, resp. ktoré v jeho okoli vystupuju, ovplyviiuju jednotlivé klimatické
prvky, takze mesto Bardejov a jeho okolie charakterizuji dve klimatické oblasti, a to tepla oblast a mierne
tepla oblast. Priemerna roéna teplota sa pohybuje v rozsahu od 5,2 — 10,3°C.

Najchladnej$im mesiacom je januér, kedy sa priemerné teploty pohybuji od -3,5 do -6,2°C.

Najteplejsi je mesiac jal s priemernymi teplotami od 14 — 18,3°C. Z hladiska zrazkovych pomerov patri
mesto do horsko — pevninskej klimatickej oblasti. Priemerny roény uhrn zraZzok je v Bardejove cca 700 mm
a v Bardejovskych kupeloch cca 754 mm. Priemerny pocet dni so snehovou prikryvkou dosahuje maximum
Vv januéri 25,6 a minimum v mesiaci oktdber 0,1 a april 1,4 dfia. Ro¢ny priemer je 82,4 dna.

Priemerna vihkost vzduchu a pohybuje od 78 — 82 %. V aprili az septembri sa pohybuje okolo 76
%. Maximum relativnej vihkosti pripada na november — januér 87 — 88 %.

Oblagnost' je vrocnom priemere na 58 % a najnizSie hodnoty dosahuje v auguste a septembri, ato
47 %. NajvySSie hodnoty dosahuje v novembri a decembri, ato az 75 %. V roénom priemere je pocet
jasnych dni okolo 59, pricom najviac je ich v auguste 7,8 a septembri 7,9 dfia. Najmenej jasnych dni

pripada na mesiac december, a to 1,8. (Zdroj: www.bardejov.sk/bardejov )

2.6 DOPRAVA

Mesto Bardejov lezi mimo hlavnych dopravnych koridorov Slovenska.

Zé&kladny komunikaény systém na Uzemi mesta je tvoreny cestami 1/77 a 11/545 vo funkénej triede B1 a
cestou 111/5565 vo funkénej triede B2. Tieto komunikacie su najviac zatazené a zohravaju rozhodujucu
Ulohu aj v priamej dopravnej obsluhe prifahlého Uzemia suplujuc absenciu subeznych obsluznych
komunikécii na ukor svojej hlavnej t. z. dopravnej funkcie. Tieto nosné komunikacie su doplnené zbernymi
komunikaciami vo funkénej triede B2 , ktoré sa postupne vyvinuli z realnej potreby pripojit nové, pomerne
velké obytné subory (Druzba, Vinbarg, Obrancov mieru) na centralnu ¢ast mesta reprezentovanu hlavne
ulicou DIhy rad a Ciasto¢ne aj uzemim MPR. Prepojenie zbernych komunikacii B2
zabezpeduju obsluzné komunikacie funkénej triedy C1, resp. C2. Specifikom mesta je centrum mesta s
historickym jadrom so Statitom MPR, ktoré vyzaduje osobitny rezim dopravnej obsluhy tohto Uzemia a
ochranu pred neZiaducou dopravou. V su¢asnosti je organizacia dopravy a funk&né vyzivanie uli¢nej siete
v historickej zastavbe rozpacité, €o je désledkom absencie koncepcie dopravy v MPR zameranej hlavne na
systém zasobovania a statickej dopravy (Zdroj: UPMB, 2007, s.152).

Zakladnu cestnu siet mesta tvoria prietahy Statnych ciest prvej, druhej a tretej triedy a siet hlavnych
zbernych mestskych komunikacii vo vlastnictve mesta.

Celkova dizka cestnych komunikacii na Uzemi mesta a jeho mestskych &asti predstavuje 23,615 km
Statnych ciest a 46,3 km mestskych komunikacii (Zdroj: KRCR Bardejov 2014-2020, s.22).
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2.6.1 Hromadna doprava

Autobusova doprava

Je zabezpeCovana SAD PreSov a.s. Autobusova stanica sa nachadza v urbanistickom obvode &. 9 v
spolo¢nom priestore so ZelezniCnou stanicou. Vypravna budova autobusovej stanice tvori jeden celok s
vypravnou budovou Zzelezni¢nej stanice so spoloénym vstupnym priestorom (vestibulom) a kapacitnym

parkoviskom priamo napojenym na cestu I/77 (ul. Slovenska).

Mestska hromadna doprava (MHD)

MHD zabezpeCuje SAD PreSov a.s v Bardejove priblizne od polovice roku 2004. Na Uzemi intravilanu
mesta a miestnych Casti je rozmiestnenych 55 zastavok a 12 funkénych liniek. (Zdroj: Program

hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie 2015 — 2024)

Zelezni¢na doprava

Katastralnym Uzemim mesta Bardejov prechadza regionalna jednokolajova ZzZelezni¢na trat ¢. 194 s
nezavislou motorovou trakciou PreSov — Bardejov v dizke 44,833 m. Zelezni¢na stanica Bardejov je
stanicou vychodzou (zdroj: UPMB, 2007, s.145).

2.6.2 Doprava peSia a cyklisticka

Najvacsia koncentracia peSieho pohybu je v koridore ulice Dlhy rad v nadvaznosti na tangované Uzemie
MPR a na spolo¢ny prednadrazny priestor Zelezni¢nej a autobusovej stanice. Zna¢nou nevyhodou je
uroviové prekonavanie cesty 1/77 (ulica Slovenska) v prepojeni Dlhy rad — predstani¢ny priestor. Hlavné
peSie prdady smerujice do centra mesta si generované okrajovymi obytnymi zénami s vysokou
koncentraciou obyvatelov. Podobne ako v peSej doprave nie je zname smerovanie cyklistov po uli¢nej sieti
a ich intenzita. V principe mesto Bardejov nie je charakteristické vyuzivanim bicyklov pre cesty za pracou a
do Skoly. Nepriaznivé vyskoveé rozdiely medzi jestvujucimi obytnymi subormi a centralnou €i priemyselnou
Castou mesta nedavaju predpoklady pre denné pouzivanie bicyklov. Preto je mozné konstatovat, Ze v
sucasnosti je dominantou rekreacna cyklisticka doprava so svojimi sezonnymi obmedzeniami. Na Uuzemi
mesta a jeho katastra nie su zrealizované Specializované cyklistické trasy (len cykloturistické).

(Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Bardejov, Programovacie obdobie 2015 — 2024)
Mesto Bardejov ma spracovanu Stadiu RieSenia cyklotras v meste Bardejov a jeho €astiach (spracovanu v
12/2011), v ramci ktorej na Uzemi mesta a jeho Castiach je rieSenych 22 cyklotras réznej obtiaznosti o
celkovej dizke cca 38,80 km. V suéasnosti je spracovavana projektova dokumentacie ,MESTSKE
CYKLOTRASY?*, ktora rieSi znacenie Siestich na seba nadvazujucich okruhov cyklotras v samotnom centre
mesta Bardejov a jeho blizkom okoli réznej naro€nosti a obtiaznosti, z ktorych si cykloturisti mézu vybrat
podla druhu bicykla a svojej kondicie. Dizka navrhovanych cyklotras predstavuje cca 57,70 km (zdroj:
UPMB, 2007, s.156-157).
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2.7 EXISTUJUCI STAV CYKLISTICKEJ DOPRAVY NA UZEMi MESTA

Existujuci stav cyklistickej dopravy a cyklistickej infraStruktiry na Uzemi mesta Bardejov je mozné

z hladiska sucasnych potrieb charakterizovat ako nevyhovujuci.

Katastralnym uzemim mesta prechadzaju tri cyklotrasy nadregionalneho a medzinarodného vyznamu:
V ramci okresu Bardejov evidujeme nasledovné cyklotrasy:

e Cyklotrasa BARDEJOV — KRYNICA — ZDROJ (ev. &. 2892) o celkovej dizke 23,2 km. Spaja dve
partnerské mesta Bardejov (SR) a Krynica - Zdrdj (Polsko), ako aj jestvujuce cyklotrasy na
slovenskej strane ("Karpatska cyklisticka cesta", ,Na krizovatke kultdr*) s existujacimi cyklotrasami
na strane polskej ("Na styku kultur", "Beskidskie Muzea" a dalSie).

e Cyklotrasa NA KRIZOVATKE KULTUR* BARDEJOV - STATNA HRANICA - JASLO (ev. &. 5892):
Prezentuje najzaujimavejSie prirodné, kultirne a historické skvosty a neopakovatelnt atmosféru
razovitého regionu na slovenskej i polskej strane Beskyd o celkovej dizke 77 km.

e Medzindrodnda KARPATSKA CYKLOMAGISTRALA CM 015: Cez Bardejov je vedena trasa
medzinarodnej cyklistickej cesty CM 015, ktora je okruhom spajajucim pat krajin Slovensko,
Pol'sko, Ukrajinu, Madarsko a Rumunsko.

(Zdroj: KRCR Bardejov 2014-2020, s.222-26).

Uvedené cyklotrasy su v prevaznej miere vedené po Statnych cestach.

Vramci Uzemia mesta sl okrem uvedenych nadregionalnych a medzinarodnych cyklotras vedené
a znacené aj dve mestské cyklotrasy:
e Mestska cyklotrasa ,STAROMESTSKY OKRUH* (ev. &. 8930) o celkovej dizke 4,1 km.
Cyklotrasa je rieSena ako vnutromestsky nauéno — poznavaci jednosmerny okruh historickym
jadrom mesta Bardejov.
Celad trasa je vedena po cestnych komunikaciach z Casti s asfaltovym povrchom a z Casti
s dlazobnym povrchom z kociek zo Stiepaného andezitu. Je znacena vylu€ne zvislymi znackami
a smerovkami.
e Cyklotrasa ,BARDEJOVSKE KUPELE — KUPELUNY OKRUH* (ev. &. 8931) o celkovej dizke 17,7
km.
Cyklotrasa je rieSena ako vnutromestsky obojsmerny okruh spdjajlci centrum mesta Bardejov
s prifahlou mestskou ¢astou Bardejovské kupele.
Trasa je CiastoCne vedena po cestnych komunikaciach a Ciasto¢ne po od¢lenenych ale
nevyhovujucich chodnikoch pre peSich a cyklistov, resp. zdruzenom chodniku pre peSich
a cyklistov. Povrch cyklotrasy je asfaltovy, Ciastone je zna¢ena vodorovnym dopravnym znacenim

a z Casti zvislymi znaCkami a smerovkami.
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TURISTICKE CYKLOTRASY
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OBRAZOK 2 - EXISTUJUCA INFRASTRUKTURA CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY NA UZEMi MESTA
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Je zrealizovanych niekolko Usekov cyklopruhov v dopravnom priestore pozemnej komunikacie, odélenené

ale nevyhovujlce pasy pre pesich a cyklistov a zdruZzeny chodnik na nabrezi Tople po jej pravej strane.

Na Uzemi mesta su zrealizované nasledovné Useky komunikéacii pre cyklistov:

Cyklopruhy v hlavnhom dopravnom priestore na ulici Pod Vinbargom. Cyklopruhy su vedené po
obidvoch stranach komunikacie v Gseku od krizovatky ulic J. GreSaka — Pod Vinbargom az po
svetelnt krizovatku ulice Pod Vinbargom avjazdu ku OC LIDL, tesne pred krizovatkou
s Duklianskou ulicou. Cyklochodniky su vyznacené vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim.
Cyklopruhy svojim charakterom, rieSenim a znacenim zodpovedaju sucasnym poziadavkam na
cyklisticku dopravu, problémom je vSak kvalita farby, ktorou su cyklopruhy znacené. Farba je po

cca dvoch rokoch zna¢ne zoSuchana a poskodena.

B

OBRAZOK 3 - CYKLOPRUHY VINBARG - POD VINBARGOM
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O.
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Od¢leneny ale nevyhovujuci chodnik pre peSich a cyklistov na Duklianskej ulici po lavej strane
v smere na Svidnik, v iseku od aredalu stavebnin po kruhovu krizovatku Duklianska — Priemyselna,
s pokraCovanim po pravej strane az po vjazd do aredlu JAS. Predmetny chodnik je orientovany
v pridruzenom priestore cesty 1/77 a od komunikacie pre motorové vozidla je oddeleny zelenym
pasom premenlivej Sirky. Chodnik pre peSich a cyklochodnik nevyhovuje z hfadiska Sirkového
usporiadania, nakolko celkova Sirka chodnika je len 3,3m. Pre peSich je oddelena ¢ast chodnika
vzdialenejSia od cesty Sirky cca 1,4m vodorovnym dopravnym znacenim, zvySok chodnika t.j. 1,9m
je vymedzeny pre obojsmernu cyklisticki dopravu. Oddelenie chodcov a cyklistov vodorovnym
dopravnym znacenim sa pouziva len vo vynimo¢nych pripadoch a ide len o doCasné rieSenie. Na
chodniku chyba zvislé dopravné znacenie,

povrch chodnika je hlavne pri niektorych
vjazdoch zle odvodneny a pri niektorych
dazdovych vpustoch je poskodeny povrch

chodnika.

OBRAZOK 4 - CYKLOCHODNIK NA DUKLIANSKEJ ULICI
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O
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Odcleneny ale nevyhovujuci chodnik pre peSich a cyklistov na Priemyselnej ulici po lavej strane
vsmere na B.N.Ves, viseku od kruhovej krizovatky Duklianska — Priemyselnd po zaciatok
mestskej Casti B.N.Ves.

Predmetny chodnik je orientovany v pridruzenom priestore cesty 111/3533. Chodnik pre peSich a
cyklochodnik nevyhovuje z hladiska Sirkového usporiadania, nakolko celkova Sirka chodnika je len
3,0m, z toho 0,5m patri do bezpecnostného odstupu cesty.Pre pesich je oddelena ¢ast chodnika
vzdialenejSia od cesty Sirky cca 1,5m vodorovnym dopravnym znacenim, zvySok chodnika tj. 1,5m
aj sbezp. odstupom je vymedzeny pre obojsmernt cyklisticki dopravu. Oddelenie chodcov
a cyklistov vodorovhym dopravnym znacenim sa pouZziva len vo vynimoénych pripadoch a ide len
o doCasné rieSenie.

Nevyhovujuce je aj vedenie cyklistov cez autobusové nastupiska popred autobusové pristresky,
kde hrozi kolizia s chodcami. Cyklisti by mali prechadzat poza autobusovu zastavku, aby
neohrozovali chodcov na nastupisku.

OBRAZKY 5 - CYKLOCHODNIK UL.PRIEMYSELNA - BARDEJOVSKA NOVA VES
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O
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Odcleneny ale nevyhovujuci chodnik pre pesich a cyklistov v Useku od vjazdu z Duklianskej ulice
ku salaSu Lesna az po vjazd na zachytné parkovisko v Bardejovskych Kuapeloch.

Predmetny chodnik je situovany po lavej strane v subehu s cestou v smere do B. Kupefov a od
komunikécie pre motorové vozidla je oddeleny zelenym pasom so stromoradim premenlivej Sirky
(cca 5-6m). Chodnik pre peSich a cyklochodnik nevyhovuje z hladiska Sirkového usporiadania,
nakolko celkova Sirka chodnika je len 3,2m. Pre pesSich je oddelena ¢ast chodnika vzdialenejSia od
cesty Sirky cca 1,45m vodorovnym dopravnym znacenim, zvySok chodnika tj. 1,75m je vymedzeny
pre obojsmernd cyklistickli dopravu. Oddelenie chodcov a cyklistov vodorovnym dopravnym
znacenim sa pouziva len vo vynimocénych pripadoch a ide len o doCasné rieSenie.

Na chodniku chyba zvislé dopravné znacenie, povrch chodnika je v pomerne dobrej kvalite. Pri
krizeni chodnika s miestnou komunikaciou vedicou do lesa je zle zrealizovany a neodvodneny
povrch chodnika aj cesty. Pozdiz chodnika st v troch lokalitich osadené prvky dopinkovej
cyklistickej infraStruktary — pristreSky s lavickami na oddych, odpadkové koSe, cviCiace stroje a

turistické informacné tabule a mapy.

OBRAZOK 6 - CYKLOCHODNIK UL.DUKLIANSKA - BARDEJOVSKE KUPELE
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O
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Ciasto¢ne odéleneny a &iastoéne zdruzeny chodnik pre pesich a cyklistov po pravom brehu Tople
v Useku od Mokroluzského mosta po koniec arealu futbalového Stadiéna. Existujuci stav chodnika
je po realizacii protipovodniovych opatreni v pomerne zlom technickom stave, povrch chodnika je z
velkej Gasti poskodeny, chyba vodorovné aj zvislé znagenie. Cast chodnika v dizke cca 405 m
v Useku od mosta po cca stred aredlu kupaliska je uzsi — cca 3-3,2 m — a zvySna Cast chodnika
cca 280 m je SirSia — cca 5,5m. UzSia Cast' je zdruzeny chodnik pre peSich a cyklistov a je bez
znacenia a v SirSej Casti je vodorovnymi pasmi oddeleny chodnik pre peSich od obojsmerného

chodnika (cesti¢ky) pre cyklistov. Chyba tu zvislé dopravné znacenie.

" OBRAZOK 7 - CYKLOCHODNIK MOKROLUZSKY MOST -
FUTBALOVY STADION, TOPLIANSKA ULICA
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O
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V sugasnosti je vo vystavbe cyklochodnik MNICHOVSKY POTOK — MOKROLUZSKY MOST po pravej
strane Statnej cesty 1/77, v smere na Stard Luboviiu v Useku od Mokroluzského mosta po krizovatku
Statnej cesty a cesty na Mnichovsky potok.
Problémom existujucich cyklistickych tras je ich vzajomna neprepojenost, tvoria prerusované Useky.
VSetky uvedené existujuce Useky maju asfaltovy povrch réznej kvality.
V najhorS8om stave je zdruZeny chodnik popri Topli, ktory je po realizacii protipovodriovych opatreni v r.
2015 znagne poskodeny. V prvej polovici r. 2017 bola spracovana realizatna projektovd dokumentécia na
jeho Upravu a obnovu.
V absolitne nevyhovujucom stave je cyklisticka infraStruktira na Uzemi mesta. Chybaji parkoviska
bicyklov, a dalSie doplnkové sluzby, aj na existujucich Usekoch cyklotras, hlavne na miestach s vySSou
koncentraciou ludi — verejné priestranstva, obchodné centra, Skoly, autobusova a zelezni¢na stanica a pod.

Podcenené je aj cykloznacenie jednotlivych tras.

2.8 CYKLODOPRAVA V UPN, PREDPROJEKTOVEJ A PROJEKTOVEJ
DOKUMENTACII

Vo februari r. 2017 boli spracované zmeny a doplinky &. 37 k Uzemnému planu mesta, ktorych predmetom
bolo aj zapracovanie cyklotras do UPN mesta Bardejov.

Bola navrhnutd sustava hlavnych cyklotras tvoriacich zakladni osnovu buducej cyklistickej siete v meste
pripajajuca mestské Casti Bardejovské Kupele, DIha Luka, Bardejovska Nova Ves, Bardejovska Zabava
a Mnichovsky potok ku centru mesta.

V UPN navrhnutd zakladna siet umozni vytvorenie podmienok pre vyraznej$i rozvoj cyklodopravy na
GUzemi mesta a zvySenie jej podielu na celkovej doprave v meste, o je v sulade so zdmerom a ciefom
stratégie cyklodopravy.

Vyrazna ¢&ast navrhovanych cyklotrds bola zahrnutd do zavéznej &asti UPN, &im vznikol silny
Uzemnoplanovaci nastroj na presadzovanie budovania a rozSirovania cyklistickej siete na izemi mesta.
Mesto ma spracované aj dve Studie, ktoré vo svojom predmete rieSia navrh cyklistickych tras na Gzemi
mesta.

Stadia ,CYKLISTICKE TRASY V MESTE BARDEJOV* (r. 2011) sa zaobera vyhradne hfadanim a navrhom
moznych cyklistickych a cykloturistickych tras na celom katastralnom Gzemi mesta.

Urbanisticko — architektonicka $tadia ,REVITALIZACIA NABREZIA RIEKY TOPLA® (r. 2015) sa zaobera
rieSenim nébreZia rieky Topla a blizkeho okolia v Useku od Mokroluzského mosta po Vodarensku ulicu v
Bardejovskej Novej Vsi. Sucastou rieSenia je aj navrh cyklotras a cyklochodnikov po obidvoch stranach
rieky a ich napojenie na okolie.

Niektoré Useky cyklotras zo Studie st zahrnuté v zakladnej cyklistickej sieti navrhnutej v UPN mesta a na
niektoré Useky zakladnej cyklistickej siete sU uz spracované projektové dokumentacie, sU pripravené na
realizaciu. Jedna sa o Useky na obidvoch brehoch rieky Topla od Mokroluzského mosta po most na
Kellerovej ulici, Usek pozdiz ulice Kratky rad od krizovatky s ulicou DIhy rad po krizovatku s Veternou ulicou
po jej zapadnej strane aUsek po obidvoch stranach Duklianskej ulice od kruhovej krizovatky

s Priemyselnou ulicou, aZ po krizovatku do Bardejovskych kupelov. Pravostranny cyklochodnik v tomto

18
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Uuseku v smere na Svidnik je sucastou projektovej dokumentacie rekonStrukcie cesty ,I/77 Bardejov-
Bardejovské kupele — rekonstrukcia cesty” spracovaného 01.2011 firmou ISPO spol. s r.o., PreSov.
V centre mesta su v niektorych lokalitach rozmiestnené stojany na bicykle s moznostou odstavit 3 — 5 ks

bicyklov.
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3. VYCHODISKA, ViZIA A CIELE STRATEGIE CYKLISTICKEJ
DOPRAVY

3.1 DOVODY PRE PODPORU CYKLISTICKEJ DOPRAVY

V sulade s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike mozno

rozdelit hlavné dévody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky do Styroch stupnov:

Ekonomické

Neustaly narast cien pohonnych hmo6t acien cestovného, stale castejSie dopravné zapchy a z toho
prameniace Casové straty pri preprave autom ¢&i verejnou osobnou dopravou C€oraz viac zvyrazhuju
prednosti cyklistickej dopravy. Redlne sa prejavia tam, kde su podmienky na jej bezpecné vyuzivanie. Zo
vSetkych jazd automobilov je az 30 % kratSich ako 3 km. Bicykel pritom méze byt v meste do vzdialenosti
5 km rychlejSi ako automobil. Na druhej strane cykloturistika ma potencial tvorit vyznamny podiel na

cestovnhom ruchu a stat sa prinosom pre ekonomiku Statu, samosprav i podnikatelov.

Ekologické

Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje ziadne Skodlivé emisie do ovzduSia. Jeho
prevadzku tiez sprevadza podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani s motorovou dopravou. Pouzivanie
bicykla nevyZaduje spotrebu Ziadnej energie (s vynimkou ludskej), naopak prispieva k znizovaniu zavislosti

na fosilnych palivach a k znizovaniu emisii sklenikovych plynov.

Zdravotné

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80 % dospelej populéacie trpi nadvahou. Pritom préave bicyklovanie sa
odporuc¢a ako vyborny preventivny prostriedok, ktory vedie k zniZeniu rizika srdcovo — cievnych ochoreni,
ochoreni na diabetes mellitus Il. typu, k znizeniu rizika vysokého krvného tlaku, atd. Exhalaty z dopravy
v sidelnych dtvaroch su povaZované za hlavnu pri€inu ochoreni dychacieho systému, a preto zastavenie

rastu automobilizacie v mestach priaznivo ovplyvni zdravie obyvatelov.

Socialne

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vSetky socialne vrstvy a zaroven vedie
k samostatnosti a podporuje nezavislosti deti a mladych fudi. Pri navsteve mesta s priatelskou klimou voci
cyklistom a s vaésim poctom cyklistov v uliciach sa neda nevsimnut si, ako tento fenomén pozitivne vplyva
na spoloenstvo ana kvalitu Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor k vacSej socializacii a blizSim
kontaktom medzi ludmi.

(Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, druhé vydanie.)
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3.2 ZAKLADNE VYCHODISKOVE TEZY PRE PODPORU ROZVOJA
CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MESTE

e Zaistenie mobility v meste kombinaciou vsetkych druhov dopravy do dopravného systému, ktorého
sucastou je aj cyklisticka doprava.

e Prispenie cyklostratégie k posilneniu fungovania dopravy v meste ako celku v spolupésobnosti
s peSou dopravou a verejnou dopravou.

e Konkretizacia a doplnenie celo$tatnych cielov uvedenych v Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike na miestnej Grovni.

e Vytvorenie podmienok pre bezbariérové a bezkolizne prepojenie cyklistickej dopravy na uUzemi
mesta s existujucimi aj buddcimi cykloturistickymi trasami na regiondlnej, nadregionalnej
a medzistatnej arovni.

e Zabezpecenie cyklistickej dopravy od miesta bydliska k pracoviskam, k zariadeniam obcianskej
vybavenosti a socialnej infrastruktary, ku Skolskym objektom a zariadeniam, ku Sportovym
objektom a rekreacnym arealom, k urcitym zastavkam MHD (v miestach s vyraznejSim vySkovym
prevySenim) a k autobusovej a vlakovej stanici. V ramci moznosti a konkrétnych danosti vytvarat
skor kratSie trasy, ktoré su priaznivejSie na prekonavanie bicyklom.

e Cyklisticka doprava je komplexny systém, do ktorého patri aj cyklisticka infrastruktira pre cyklistov
vyZzadujuca dostatocné moznosti réznych druhov parkovania a Uschovy bicyklov, vhodné
a optimalne prepojenie s prostriedkami verejnej dopravy, bezpecné podmienky pre jej fungovanie
v Struktire dopravného systému mesta, pestra ponuka sluzieb a taktieZz praca s informaciami pre
verejnost’ zamerana na jednotlivé cielové skupiny.

e Rozhodujucim faktorom uspechu je dlhodobé kontinuita pri sledovani hlavnych cielov cyklodopravy
a dobré vysledky vyzaduju kombinaciu do buduicnosti orientovanych opatreni v infrastruktlre a pri
praci s verejnostou, vytvarania pozitivneho imidzu cyklodopravy.

e Vytvaranie priamych, pohodinych, atraktivnych a bezpe&nych spojeni pre cyklodopravu na celom
Uzemi mesta, zabezpecenie dobrych podmienok pre cyklodopravu ploSne na celom Uzemi mesta —
na hlavnych aj vedlajsSich trasach, na hlavnych dopravnych komunikaciach vo vnutri mesta a
v obytnych Castiach a sidliskach, vo vyrobnych a priemyselnych zénach, v ndkupnych centrach aj
v okrajovych polohach mestskej Struktary. (Cyklista by mal mat moznost dostat sa na bicykli do
centra mesta rovnako ako aj k dalSim délezitym ciefom v meste po atraktivnych cyklistickych
cestach a koridoroch.)

e Pre trvalé a plosné zlepSovanie podmienok cyklodopravy zohladfiovat zaujmy cyklistickej dopravy
pri realizacii vSetkych opatreni vo verejnom cestnom priestore tak, aby odpovedajucim sp6sobom
zahfiali jej uvazovany vyznam.

e Cielena motivacia verejnosti k pouzivaniu bicyklov pre kaZzdodennu dopravu, skvalithiovanie
vonkajSich ramcovych podmienok pre cyklodopravu informovanim a motivovanim presne
vybranych cielovych skupin obyvatelstva s cielom zlepSit atmosféru a spoloCenské vedomie

v prospech cyklodopravy a vzajomnej ohladuplnosti vSetkych ucastnikov dopravného procesu pre
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dosiahnutie lepSieho subjektivneho pocitu bezpecia a ochoty pouzivat bicykel ako dopravny
prostriedok.
Zakladnou viziou stratégie cyklodopravy je vytvorit na uzemi mesta Bardejov kvalitnd cyklistickl siet
navzajom prepajajucu jeho jednotlivé Casti a centrum mesta do organického celku, po ktorej bude
zabezpec€ena pohodlna, bezpeéna a efektivna preprava obyvatelov na bicykli za konkrétnymi ciefmi ako aj
vofno-Casovymi aktivitami.
S narastajucou intenzitou vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku bude narastat’ aj tlak na potreby
kvalitného parkovania bicyklov, ich bezpe&nu uUschovu, zabezpecenie servisu a dalSich sluzieb, ¢o ma
zabezpecit kvalitne budovana cyklisticka infrastruktara.
Premyslenym koncepénym pristupom k budovaniu cyklistickej dopravy na Gzemi mesta ako komplexného
systému a nasledne jeho rozSirovanim do SirSej cykloturistickej siete v blizSom aj SirSom okoli vybudovat
marketingovti znacku mesta ,CYKLOMESTO BARDEJOV* ako centrum ,CYKLORAJA HORNY SARIS®.

3.3 CIELE STRATEGIE CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Pre naplnenie vizie a dosiahnutie trvalo udrziavatelného rozvoja cyklodopravy definuje stratégia konkrétne
opatrenia a ciele podporujuce cyklisticki dopravu ako bezpelny systém dopravy na Uzemi mesta. Su to
hlavne tieto ciele:
e integrovat cyklisticki dopravu do dopravného systému mesta ako rovnocenny druh dopravy
a zvysit podiel cyklistickej dopravy na celkovej doprave v meste,
e vytvorit vhodné, bezpecné a bezbariérové podmienky pre jazdu na bicykli na Gzemi mesta,
o navrhnut zakladnu koncepciu cyklistickej siete na Uzemi mesta prepajajucu jeho jednotlivé Casti do
uceleného a organického celku doplnenu kvalitnou cyklistickou infraStruktdrou,
e vytvorit podmienky pre prirodzené prepojenie cyklistickej siete v meste s cykloturistickymi trasami
v jeho okoli,
e podnietit’ efektivhu propagéaciu cyklistickej dopravy formou pozitivneho marketingu bicyklovania

a objavenia potencialu cyklodopravy a jeho dopadov na naSe zdravie.
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4. STRATEGICKA CAST — PRIORITY, OPATRENIA, AKTIVITY

PRIORITA 1 — ROZVOJ CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY NA UZEMi MESTA

OPATRENIE 1.1 - REALIZACIA KOSTROVEJ SIETE CYKLISTICKYCH TRAS

Aktivita 1.1.1  Vypracovanie Studie vedenia hlavnych tras cyklistickej siete za i¢elom vzajomného

prepojenia mestskych ¢asti.

Aktivita 1.1.2  Uprava a doplnenie existujucich cyklistickych chodnikov — Priemyselna ulica, Duklianska

ulica, Salas — Bardejovské Kupele
Aktivita 1.1.3  Postupna realizacia projekéne pripravenych a schvalenych stavieb:

- Cyklochodnik Kratky rad,

- Cyklochodnik ul. Duklianska, JAS — Salas Lesna,

- Cyklochodnik Toplianska ulica,

- Revitalizacia nabrezia Tople — juzna Cast — 1. etapa,

- Revitalizicia nabrezia Tople — severna ¢ast — 1. etapa.

Aktivita 1.1.4  Projek¢ne pripravit a legislativne schvalit chybajlice Useky kostrovej siete cyklotras

a postupne ich pripravit do realizacie.

OPATRENIE 1.2 - ZMENA CHARAKTERU MESTA NA CYKLOMESTO — MESTO USTRETOVE
K CYKLISTOM.

Aktivita 1.2.1  Postupna realizacia vedlajsich a doplnkovych cyklistickych tras v meste.

Aktivita 1.2.2  Obytné zény, peSie zény, zény 30, uvolnenie komunikacii od parkujucich automobilov.
Aktivita 1.2.3  Jednosmerné ulice — moznost obojsmernej jazdy bicyklom.

Aktivita 1.2.4  RieSenie potrieb rozvoja cyklodopravy a jej infradtruktury zohladriovat pri priprave
rekonstrukcii objektov, ako aj novych investiénych zamerov v etape pripravnej a projektovej

dokumentéacie.

OPATRENIE 1.3 - UDRZBA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY
Aktivita 1.3.1  UdrZanie kvality:

- sledovat kvalitu pri realizacii a davat podnety k Gdrzbe infraStruktdry,
- vyclenit potrebné prostriedky na Udrzbu a opravu cyklotras a cyklistickej infraStruktary,

- zhromazdovat informacie o cyklotraséach.
Aktivita 1.3.2  Zabezpecenie bezbariérovosti

- udrziavat bezbariérovu infrastrukturu,
- zaistovat bezbariérovu prejazdnost pri zimnej Udrzbe a Cisteni ulic,

- zaistit a oznacit neodstranitelné prekazky,
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- zaistit osvetlenie na cyklotrasach.

OPATRENIE 1.4 - PARKOVANIE A USCHOVA BICYKLOV

Aktivita 1.4.1  Vypracovanie koncepcie:

- vypracovat celkovu koncepciu parkovania a Uschovy bicyklov na Gzemi mesta.

OPATRENIE 1.5 - PREPOJENIE CYKLISTICKEJ A VEREJNEJ DOPRAVY

Aktivita 1.5.1  Parkovanie na zastavkach a staniciach

- zabezpecit viac moznosti parkovania a Uschovy bicyklov na zastdvkach verejnej
dopravy,
- zabezpeCit moznost bezpetného parkovania a uUschovy bicyklov na autobusovej

a Zelezni¢nej stanici.
Aktivita 1.5.2  Kombinéacia cyklodopravy s linkami MHD

- zaistit dostupnost’ Casti mesta v tazsie pristupnom teréne bicyklom nasadenim MHD

liniek s mozZnostou prevazania bicyklov.

OPATRENIE 1.6 - SLUZBY
Aktivita 1.6.1  Podpora sluzieb

- ovplyvnit a podporovat vytvaranie prevadzok so Specifickymi sluzbami pre cyklisticku
dopravu a infraStruktdru,

- skvalithiovanie sluZieb pre cyklistov.
Aktivita 1.6.2  Zdielané bicykle

- vytipovat vhodné lokality v meste na zriadenie systému automatickych pozi€ovni

bicyklov.

PRIORITA 2 - MARKETING A PROPAGACIA, BEZPECNOST A DOPRAVNA VYCHOVA,
VYSKUM A SPRACOVANIE UDAJOV

OPATRENIE 2.1 - MARKETINGOVA PODPORA A PROPAGACIA CYKLODOPRAVY

Aktivita 2.1.1  Zasady marketingovej podpory a praca s verejnostou,

- spracovat zasady a postupy marketingovej podpory cyklodopravy v meste,

- spolupraca s rdznymi organizaciami a firmami.
Aktivita 2.1.2  Budovanie znacky ,CYKLOMESTO BARDEJOV*
Aktivita 2.1.3  Realizacia réznych kampani:

- Do prace na bicykli
- Do skoly na bicykli

- Seniori na bicykel
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OPATRENIE 2.2 - BEZPECNOST A DOPRAVNA VYCHOVA

Aktivita 2.2.1  Dopravna vychova a osveta

- podporovat zavedenie komplexnej dopravnej vychovy na miestnej urovni.
Aktivita 2.2.2  Ohladuplnost v dopravnom priestore

- vplyvat na verejnost a posilfiovat vzdjomnu ohladuplnost vSetkych ucastnikov

dopravného procesu - vodic¢i automobilov, cyklisti, chodci.
Aktivita 2.2.3  Ochrana a prevencia proti kradeZzi bicyklov

- budovat r6zne preventivne systémy a zariadenia proti kradezi bicyklov,

- podporovat opatrenia proti kradeziam bicyklov.

OPATRENIE 2.3 - VYSKUM, ZBER A SPRACOVANIE UDAJOV

Aktivita 2.3.1  Monitoring dopravného chovania

- priebezne monitorovat chovanie Uuc¢astnikov v oblasti mobility,

- realizovat scitanie cyklistov.
Aktivita 2.3.2  Zber a spracovanie Udajov

- zaviest systém ziskavania udajov suvisiacich s cyklistickou dopravou,
- nehodovost,

- dizka a kvalita cyklotras.
Aktivita 2.3.3  Monitoring potrieb cyklistov
- priebezné zistovanie potrieb cyklistov a spatna vazba z oblasti cyklodopravy.

PRIORITA 3 - CYKLOTURISTIKA A VOUNOCASOVE AKTIVITY

OPATRENIE 3.1 - PODPORA A PROPAGACIA CYKLOTURISTICKYCH PRODUKTOV
A CYKLOTURISTIKY
Aktivita 3.1.1  Vytvaranie lokalnych cykloturistickych produktov

- vytvarat lokalne cykloturistické produkty a skvalitiiovat’ existujuce.
Aktivita 3.1.2  Budovanie znacky ,CYKLORAJ HORNY SARIS®

- budovat marketingovu znacku,

- vytvorit logo a propagovat ho.
Aktivita 3.1.3  Prezentacia mesta
- zabezpecit kvalitnd a suhrnnl prezentaciu mesta.

Aktivita 3.1.4  Realizacia projektu ,MESTSKE CYKLOTRASY"
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OPATRENIE 3.2 - DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA PRE CYKLOTURISTIKU

Aktivita 3.2.1  Priprava a realizacia doplnkovej infraStruktudry

Aktivita 3.2.2  Spracovanie a udrzba znacenia cyklotras
Aktivita 3.2.3  Podpora realizacie arealov pre terénnu a extrémnu cyklistiku

OPATRENIE 3.3 - SLUZBY V OBLASTI CYKLOTURISTIKY
Aktivita 3.3.1  Podpora certifikacie turistickych sluzieb ,VITAJTE CYKLISTI*

www.Vitajtecyklisti.sk

Aktivita 3.3.2  Podpora integracie bicyklov do jednotlivych druhov dopravy

Aktivita 3.3.3  Spolupraca organizacii v oblasti turizmu a cestovného ruchu
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4.1 PRIORITA 1 - REALIZACIA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

4.1.1 OPATRENIE 1.1 - REALIZACIA KOSTROVEJ SIETE
CYKLISTICKYCH TRAS

Pri rieSeni spoloéného dopravného priestoru v ramci mestskej zastavby platia pre vSetky druhy dopravy
rovnaké zasady. Bez ohladu na to, o ktory druh dopravy sa jedna — individualnu - automobilovd, verejnu
alebo cyklisticku, je Ziaduce zaistit’ priamost’ prepojenia, bezpe€nost U&astnikov, atraktivitu priestoru aj
okolia a kontinuitu procesu. Dopravny priestor by mal byt rieSeny ako celok, v ktorom su zohladnené

poziadavky vSetkych zloZiek dopravy.
Vo vztahu ku realizacii OPATRENIA 1.1. platia zasady:

- Preventivny rast
Sudasné aktivity zvacSa nezohladfuju budidce poziadavky, ale odrazaju existujuce minimalne Standardy.
Preto je potrebné dbat pri vystavbe infrastruktary cyklodopravy, aby ta zodpovedala poZadovanym
narastom.

- Atraktivita jazdy na bicykli
Akakolvek projektova priprava s vplyvom na cyklodopravu by mala zvazovat' a uplathovat také opatrenia,
ktoré zvySia rychlost cyklodopravy. Su to hlavne dobré jazdné vlastnosti povrchov, Sirka cyklistickej
infrastruktdry umoznujuca predbiehanie, uzlové body s ¢o najkrat§imi €akacimi dobami, skracovanie tras
zhustovanim cyklistickej siete a orientaCnymi pomodckami. Sucasny trend vyuzivania elektrobicyklov a jeho
predpokladané zvySenie si vyZaduje navrhovat infradtruktiru pre cyklodopravu na rychlost 25 km/hod.
Kliucovou otazkou zmieSanej dopravy bude uklfudnenie dopravy a regulacia rychlosti motorovych vozidiel
na 30 km/hod, €o umozni zapojenie elektrobicyklov do bezného dopravného toku.

- Etapizacia vystavby cyklistickej infrastruktiry
Realizacia cyklistickej siete je z asového, finanéného aj legislativneho hladiska naroc¢nou ulohou a bude
prebiehat’ etapovite. Pri planovani jej vystavby je potrebné vychadzat z konkrétnych priorit v jednotlivych
Castiach mesta a dbat na to, aby realizované useky logicky nadvéazovali na uz zrealizované Casti.
Vhodnym rieSenim je spracovanie generelu cyklodopravy, resp. bezmotorovej dopravy v meste, v ktorom
budu jasne zadefinované vSetky potrebné opatrenia a priority.

Zakladna schéma kostrovej cyklistickej siete v Bardejove je z vacsej Casti zahrnuta v UPN mesta.
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Tvoria ju dve hlavné vetvy:

e severojuzna - je vedena
z mestskych Casti Bardejovské
Kapele aDlha Luka na severnom
okraji mesta do mestskej Casti
Bardejovska Zabava na juhu
e zapadno-vychodna - je
vedena z Mnichovského potoka do
Bardejovskej Novej Vsi.
Obidve vetvy su v Useku od krizovatky
ulic Duklianska — Pod Vinbargom po
krizovatku Duklianska — Priemyselna
spojené, priCom je to zhladiska
priestorovych moznosti  a intenzity
motorovej dopravy
najkomplikovanejSia

a najproblematickejSia  Cast  celej

zakladnej cyklistickej siete.
KOMUNIKACNA KOSTRA

o OBYTNE ZONY Problémovy Gsek je v slbehu
o REKREACNE ZONY s cestou |. triedy 1/77 z jednej strany
PRIEMYSELNE ZONY slvisle zastavany a z druhej strany je

CENTRUM MESTA sUbezne vedena zZelezni¢na trat do

) ) o ) arealu JAS.
OBRAZOK 9 — ZAKLADNA SCHEMA KOSTROVEJ SIETE CYKLOTRAS

REALIZACIA AKTIVIT

Aktivita 1.1.1 Vypracovanie Stldie vedenia hlavnych tras cyklistickej siete za tc¢elom vzajomného

prepojenia mestskych dasti.

Cyklisticku siet navrhnut a budovat koncepCne tak, aby logickym spésobom prepajala jednotlivé Casti
mesta s jeho centrom a rezidenéné (obytné) zény s hlavnymi cielmi (destinaciami) pohybu ludi v meste,
ako napr. historické centrum mesta, administrativne objekty a objekty sluzieb, obchodné centra, Sportové
arealy a Sportoviska, miesta oddychu a rekreacie, Skoly a pod.

KOMENTAR:

Vhodnym alternativnym rieSenim zapadno-vychodnej vetvy je situovanie cyklotras a cyklochodnikov po
obidvoch brehoch Tople v Useku od Mokroluzského mosta az po Vodarenskd ulicu v mestskej Casti
Bardejovska Nova Ves.

Vyhodou takéhoto rieSenia je segregacia cyklistickych tras od komunikacii silne zatazenych automobilovou
dopravou, moznost budovania samostatnych cyklistickych cestiCiek aich vedenie v prijemnom

a atraktivnom prostredi ndbrezia Tople. Vich subehu je mozné budovat aj peSie trasy, ¢im by vznikla
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urbanisticky vyrazna a logickd os nemotorovej dopravy (cyklisti a chodci), na ktora by bolo mozné napajat
severojuzné vetvy v roznych bodoch.
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OBRAZOK 10 - SCHEMA SIETE ALTERNATIVNYCH CYKLOTRAS

V mieste sutoku rieky Topla a potoka Kamenec je mozné napojit severnu vetvu do mestskej Casti Dlha
Luka ako alternativu ku trase umiestnenej v stibehu s cestou 1/77, ktord by bola vedena po pravom brehu
potoka Kamenec s podobnou charakteristikou prostredia ako na nabrezi Tople a po vychodnom okraji
priemyselnej zony, ktora by takto bola priamo pristupna cyklistom aj chodcom.

Po severnej hranici priemyselnej zony je mozné kratkym ,bypasom* ku krizovatke do Bardejovskych

Kapelov prepojit cyklotrasu do Bardejovskych Kupelov.
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Napojenie mestskych ¢asti Mihalov na cyklisticki siet je mozné zrealizovat v slUbehu s existujicou
prijazdovou komunikaciou na Mihalov.

Podobne je mozné zrealizovat napojenie miestnej Casti Postarka v stibehu s cestou 111/54518 na Lukavicu.
V mestskej Casti Bardejovska Zabava moéze byt velmi dobrou alternativou ku cyklotrase navrhovanej
v UPN v koridore cesty 1I/545 cyklotrasa vedena po obsluznej komunikéacii po lavej strane Sibského

potoka, kde je velmi nizke zataZenie automobilovou dopravou.

Aktivita 1.1.2 Uprava a doplnenie existujucich cyklistickych chodnikov zvislymi dopravnymi

znackami a doplnkovou infraStruktirou.

e Duklianska ulica — Usek od arealu stavebnin po kruhovi krizovatku Duklianska — Priemyselna,

s pokraCovanim po pravej strane aZ po vjazd do areélu JAS.

e Priemyseln& ulica, Usek od kruhovej krizovatky s Duklianskou ulicou po zaciatok mestskej Casti
B.N.Ves.
Tieto useky rieSit ako spolonu cesti¢ku pre chodcov a cyklistov, doplnit zvislé dopravné znalenie

a odstranit vodorovné dopravné znacenie.
Odstranit kolizne body miesta a osadit prvky doplinkovej infrastruktury.
e Duklianska ulica — Bardejovské Kupele — Usek od vjazdu ku salaSu Lesna aZz po zachytné
parkovisko v Bardejovskych Kupeloch.
Zvazit moznost rozsSirenia existujuceho chodnika a vybudovanie vzajomne oddelenej samostatnej

cyklistickej cesti¢ky a chodnika pre chodcov, odstranit’ lokélne zavady, doplnit’ zvislé dopravné znacenie.

Aktivita 1.1.3 Postupna realizacia projekcéne pripravenych a schvalenych stavieb

Postupne podla uréenych priorit pripravit do vystavby a realizovat pripravené stavby.

Aktivita 1.1.4 Projekcéne pripravit a leqgislativne schvalit chybajuce useky kostrovej siete cyklotras

Chybajlce Useky — napojenie mestskych Casti Bardejovska Zabava, Mihalov, Postarka a DIha Luka — budu
navrhnuté pri realizacii Aktivity 1.1.1.

Zabezpecit projektovu pripravu, legislativne schvalit a podla uréenych priorit postupne realizovat.

4.1.2 OPATRENIE 1.2 - ZMENA CHARAKTERU MESTA NA
CYKLOMESTO — MESTO USTRETOVE KU CYKLISTOM

Kostrovu siet’ cyklistickych tras je potrebné doplnit o dalSie cyklotrasy smerom dovnutra urbanistickej
Struktiry mesta a postupne vybudovat cyklisticku siet s jasnou hierarchiou a Struktirou pokryvajucu celé
mesto.

Cyklisti vyuzivaju bicykel vo vacésine pripadov na jazdu v blizkom okoli ich bydliska. Na celom uzemi mesta
tak vznika poziadavka na kratke, bezpe¢né a pohodiné trasy s atraktivnymi podmienkami pre
cyklodopravu. Jej podporu arozvoj je mozné dosiahnut mnozstvom drobnych opatreni aj v ramci

existujlcej dopravnej infrastruktary, napr. spristupnenim slepych alebo jednosmernych ulic cyklistom pre
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obojstranna jazdu, postupnou Upravou dopravného rezimu na uliciach hlavne v hustejSie zastavanych
Castiach mesta a v rezidenénych zénach a podobne.

Aby bolo mozné zacat menit charakter mesta v prospech nemotorovej dopravy je potrebné zaviest na
uzemi mesta koncepciu ukludnenej dopravy, ktora spociva v ploSnom obmedzeni rychlosti individualnej
automobilovej dopravy na obsluznych komunikaciach na 30 km/hod. Déjde tym ku zvySeniu bezpecnosti
premavky hlavne pre chodcov a cyklistov, ktori si v nevyhode vo&i motorovym vozidlam ale aj chodcov
voci cyklistom.

Ukludnenim automobilovej dopravy vo verejnom priestore budd vytvorené podmienky pre rovnocennu
integraciu vSetkych druhov dopravy vifiom, moznosti rozvoja spolocenskej funkcie ulice, znizenie
vyuZzivania takychto priestorov pre tranzitni dopravu a podobne. V kone¢nom dosledku to ploSne zlepSi
podmienky pre cyklisticku dopravu na celom Uuzemi mesta bez toho, aby bolo potrebné vyrazne investovat

finan¢né prostriedky do jej budovania.

REALIZACIA AKTIVIT

Aktivita 1.2.1 Postupna realizacia vedlajsich a doplnkovych cyklistickych trds v meste

e spracovat zasady ukludfiovania automobilovej dopravy na Uzemi mesta, ur€it priority a postupnosti
v dotknutych mestskych zénach,

e ulica Dlhy rad — pri transformovani Stvorpruhovej dopravy na dvojpruhovi vyuzit uvolnené krajné
pruhy na vedenie cyklistickych pruhov a parkovanie bicyklov,

e postupne podla ur€enych priorit ukfudriovat' a integrovat dopravu vo verejnych priestoroch mesta
a vytvarat vhodné podmienky pre zavadzanie cyklodopravy,

e v priaznivych priestorovych Usekoch a Sirkovych pomeroch, hlavne v subehu so zbernymi

komunikéciami, budovat cyklopruhy, resp. samostatné cyklistické cesticky.

Aktivita 1.2.2 Obytné zony, peSie zony, zény 30 , uvolnenie komunikacii od parkujlcich

automobilov
e ukludfiovanim dopravy a obmedzenim rychlosti hlavne v rezidenénych zénach a polyfunkénych
zbénach vytvarat podmienky pre pohodiny a bezpeény pohyb chodcov a cyklistov; v peSich zénach
v historickom centre mesta (Radniéné namestie a prifahké uli¢ky) povolit, resp. ponechat vjazd
cyklistov a osadit’ prvky doplnkovej cyklistickej infrastruktury,
e sprisnenou kontrolu parkovania automobilov, zamedzit ich odstavovaniu na komunikaciach
v priestore uréenom na prejazd, kde obmedzuju, resp. prekazaju plynulosti dopravy. Rovnako to

plati aj pre parkovanie automobilov na chodnikoch pre peSich a komunikaciach pre cyklodopravu.

Aktivita 1.2.3 Jednosmerné ulice — moznost obojsmernej jazdy bicyklom

Pre zabezpecenie ploSnej dostupnosti cielov cyklistickej dopravy pri ¢o najkratSich trasach je potrebné
sprejazdnit pre cyklistov jednosmerné ulice v obidvoch smeroch.

Pri vytvarani jednosmernych ulic z akéhokolvek dévodu (obmedzenie tranzitu, vytvaranie parkovacich
miest, zamedzenie neziaducich prejazdov a podobne), by mala byt zabezpe€ena obojsmerna prejazdnost

bicyklov.
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V existujacich jednosmernych uliciach v meste, v jeho centralnej ¢asti a v historickom jadre bude potrebné
preverit a posudit moznost obojsmernej jazdy pre cyklistov v jednosmernych uliciach a umoznit, resp.

ponechat’ povolenie vjazdu cyklistov na Radniéné namestie a do prilahlych uliiek so zakazom vjazdu pre

motorovu dopravu.

OBRAZKY 11 - PRIKLADY SPREJAZDNENIA JEDNOSMERNYCH ULIC PRE CYKLISTOV V OBOCH SMEROCH — UTRECHT, HOLANDSKO
AUTOR: ARCHiV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O

Aktivita 1.2.4 RieSenie potrieb rozvoja cyklodopravy a jej infrastruktury rozhladriovat’ pri priprave

rekonStrukcii objektov, ako aj novych investicnych zamerov v etape pripravnej a projektovej

dokumentécie

V pripravnom a schvalovacom procese novych investicnych zamerov na Uzemi mesta, resp. obnovy
a prestavby existujucej stavebnej infrastruktary dbat na to, aby v pripravnej ale hlavne v schvalovanej
projektovej dokumentacii boli zahrnuté prvky cyklistickej infrastruktury vhodne doplfiujicej a rozSirujucej
existujucu siet cyklodopravy a cyklistickej infrastruktlry na Uzemi mesta.

Tuto povinnost a zodpovednost za jej realizaciu preniest do kompetencie, resp. povinnosti prislusnych

stavebnych Gradov a dbat na jej napifianie v schvalovacom procese jednotlivych investiénych zamerov.
4.1.3 OPATRENIE 1.3 - UDRZBA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Aktivita 1.3.1 Udrzanie kvality

- sledovat kvalitu pri realizacii a davat podnety k udrzbe infraStruktary,
- vycClenit potrebné prostriedky na udrzbu a opravu cyklotras,
- zhromazdovat informacie o cyklotrasach.
Zodpovedni za cyklisticku infrastruktiru na udrovni mesta by mali sledovat kvalitu pri prebiehajlcej
vystavbe, rekonStrukciach aopravdch v meste adavat podnety pre zvySovanie Standardu
cykloinfrastruktury. Je potrebné sledovat’ Uroven a stav existujucich prvkov infrastruktiry, v pripade potreby
davat podnety na jej opravu a zabezpedovat na fiu potrebné prostriedky.
e Cyklopruhy na ulici Pod Vinbargom — zabezpecit obnovu vodorovného dopravného znacenia, ktoré
je zna€ne znicené a zoSuchané, miestami je necitatelné.
e Po realizacii novych Usekov a prvkov cyklistickej infrasStruktiry a po jej dobudovani zabezpedit
pravidelny monitoring a zber informacii ohfadom jej aktudlnej kvality a nasledne ich poskytovat

oddeleniu spravy majetku pre pripad potreby oprav a odstrafiovania nedostatkov a zavad.
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Aktivita 1.3.2 Zabezpedenie bezbariérovosti

- udrziavat bezbariérovu infrastrukturu,

- zaistovat bezbariérovu prejazdnost pri zimnej udrzbe a Cisteni ulic,

- zaistit a oznacit neodstranitelné prekazky,

- zaistit osvetlenie na cyklotrasach.
Bezbariérovost cyklistickej infrastruktary je zakladnou podmienkou fungovania arozvijania sa
cyklodopravy na uUzemi mesta. Infrastruktira pre cyklodopravu musi byt plne funkéna a zbavena
akychkolvek prekazok tak na jej trasach, ako aj na prvkoch.
V pripade vyskytu neodstranitelnych fyzickych prekazok na trase je nutné tieto vyrazne oznacit
s dostatoCnym odstupom, aby na ne cyklisti mohli v€as reagovat a bezpe¢ne sa im vyhnut.
ZvySenu pozornost venovat vzniku prekazok pri Udrzbe a Cisteni komunikacii (zimna udrzba, kosenie
a podobne) a v ¢o najkratSom moznom termine ich odstrafiovat.
Pri pravidelnom obmedzovani cyklistov nespravne parkujicimi automobilmi treba hladat rieSenia na
obmedzenie moznosti parkovania (fyzické prekazky) v danych miestach alebo reorganizaciou parkovania
vytvorit lepSie podmienky pre cyklistov (prestavat dané Useky, zmenit reZim parkovania a podobne).
Na hlavnych alebo rizikovych cyklotrasach zabezpedit ich osvetlenie. Zarovef sa zvysi aj bezpelnost

cyklistov na nich.

4.1.4 OPATRENIE 1.4 - PARKOVANIE A USCHOVA BICYKLOV

Bez kvalitného a bezpe¢ného parkovania bicyklov a v pripade potreby ich Uschovy nie je mozné uvazovat
s rozvojom cyklistickej dopravy a narastom jej podielu na celkovej doprave v meste.

Bez pocitu, ze odlozeny alebo zaparkovany bicykel je v bezpeci ho cyklisti nenechaju bez dozoru, ¢o je
jednym zo zékladnych obmedzeni rozvoja cyklodopravy.

Si rdzne moznosti a spésoby parkovania a Uschovy bicyklov, ale zakladnou podmienkou ich vyuzivania je

bezpecnost bicyklov a ich zaistenie proti kradezi.

OBRAZOK 12 - PRIKLAD PARKOVANIA A USCHOVY BICYKLOV — UTRECHT, HOLANDSKO
AUTOR: ARCHIV A-TYP. ARCHITEKTONICKY ATELIER. S.R.0
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OBRAZOK 14 - PRIKLAD PARKOVANIA BICYKLOV

— ANTVERPY, BELGICKO

AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY
ATELIER, S.R.O

OBRAZOK 13 - PRIKLAD PARKOVANIA BICYKLOV — PRESOV, VYROBNY ZAVOD DRAKA
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O

OBRAZOK 15 - PRIKLAD PARKOVANIA BICYKLOV — VIEDEN, RAKUSKO — ZASTAVKA METRA
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O

Pre komplexné rieSenie parkovania a Uschovy bicyklov je potrebné ziskat partnerov pre spolupracu ako su
spravcovia verejnych budov, majitelia obchodnych prevadzok a objektov sluzieb, vyrobné zavody
a podobne. Pri povolovani novej vystavby na uzemi mesta vyzadovat od investorov rieSenie parkovania

bicyklov podobne ako to je pri parkovani automobilov.

REALIZACIA AKTIVIT

Aktivita 1.4.1 Vypracovanie koncepcie

- vypracovat celkovu koncepciu parkovania a Uschovy bicyklov na iGzemi mesta
Zo strany vedenia mesta je potrebné zabezpelit spracovanie takejto koncepcie, kde budu urené
moznosti, podmienky a poZiadavky vzniku parkovisk a Uschovni bicyklov a budd identifikované rizika

a pripadné prekéazky ich vzniku vo verejnom priestore.
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4.1.5 OPATRENIE 1.5 - PREPOJENIE CYKLISTICKEJ A VEREJNEJ
DOPRAVY

Aktivita 1.5.1 Parkovanie na zastavkach a staniciach

- zabezpecit viac moznosti parkovania a Uschovy bicyklov na zastavkach verejnej dopravy,
- zabezpecCit moznost bezpecného parkovania a Uschovy bicyklov na autobusovej
a Zelezni¢nej stanici.
Vypracovat systémove rieSenie pre parkovanie bicyklov na zastavkach verejnej dopravy, vytipovat vhodné
lokality.
Zvlastnu pozornost venovat parkovaniu a Uschove bicyklov v priestore autobusovej a Zelezni¢nej stanice,
vyhladat vhodné priestorové a technické moznosti umiestnenia parkoviska bicyklov s dérazom na ich

bezpecénost a ochranu.

Aktivita 1.5.2 Kombinécia cyklodopravy s linkami MHD (miestnej hromadnej dopravy)

- zaistit dostupnost’ Casti mesta v tazSie pristupnom teréne bicyklom nasadenim MHD liniek
s moznostou prevazania bicyklov.

KOMENTAR:
Niektoré Casti mesta sU z geomorfologického hladiska menej vhodné a menej atraktivnhe pre denné
pouzivanie bicykla ako dopravného prostriedku. Jedna sa predovSetkym o mestsku ¢ast Mihalov a Cast
sidliska Moliterka.
Pre zabezpeclenie primeranej dostupnosti tychto ¢asti mesta bicyklom je vhodné nasadit na prislusné linky
MHD autobusy s moznostou prepravy bicyklov. Cyklisti by sa takto mohli rozhodnut pre cestu smerom

»hore* bud na bicykli alebo autobusom MHD.

4.1.6 OPATRENIE 1.6 - SLUZBY
Aktivita 1.6.1 Podpora sluzieb

- ovplyviiovat a podporovat vytaranie prevadzok so Specifickymi sluzbami pre cyklisticku
dopravu a infraStruktdru,
- skvalithiovanie sluZieb pre cyklistov.
Mesto ma vefa mozZnosti, ako podporovat alebo iniciovat aktivity v prospech cyklistov.
Na verejnych priestranstvach zabezpecit' realizaciu vzduchovych kompresorov a nabijacich stanic pre
elektrobicykle, v sukromnom sektore podporovat rozvoj a skvalitfiovanie servisnych sluzieb, poZi€¢ovni

bicyklov a podobne.

Aktivita 1.6.2 Zdielané bicykle (BIKE AND RIDE)

- vytipovat vhodné lokality v meste na zriadenie systému automatickych pozi€ovni bicyklov,

- zabezpedit realizaciu systému.

35



Stratégie cyklistickej dopravy na Uzemi mesta Bardejov 10/2017

KOMENTAR:

Vhodnymi lokalitami by mohli byt Zelezni¢na a autobusova stanica, centrum Bardejovskych Kupelov,
planované zachytné parkovisko na Kratkom rade, priestor pri krizovatke Dlhy rad — Mlynska.

Mesto mbze zabezpedit realizaciu systému automatického poziiavania bicyklov vo vlastnej rézii alebo

v partnerstve so subjektmi zo sukromného sektoru.

OBRAZOK 16 - PRIKLAD AUTONATICKEJ POZICOVNE BICYKLOV (BIKE AND RIDE), ANTVERPY,
BELGICKO
AUTOR: ARCHIiV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O

4.2 PRIORITA 2 - MARKETING A PROPAGACIA, BEZPECNOST
A DOPRAVNA VYCHOV, VYSKUM A SPRACOVANIE UDAJOV

4.2.1 OPATRENIE 2.1 - MARKETINGOVA PODPORA A PROPAGACIA
CYKLODOPRAVY

KOMENTAR:

Cyklisticki dopravu je treba chapat ako akykolvek iny produkt a ak ho chceme uspeSne uplatnit
a umiestnit na trhu, potrebujeme ho spropagovat medzi potencialnymi uzivatemi a motivovat ich, aby ho
pouzivali, tzn. chceme aby ludia vyuZzivali bicykel ako kazdodenny dopravny prostriedok.

Kracovou zlozkou marketingu su kampane. Vhodnymi prikladmi st mesta v Statoch zapadnej Eurdpy, napr.
Mnichov, kde kampan zverili profesionalnej agenture alebo niektoré holandské mesté s narastom podielu

cyklodopravy az o 60 % od polovice 70-tych rokov 20. storo€ia.

Aktivita 2.1.1 Zasady marketingovej podpory a praca s verejnostou

- spracovat zasady a postupy marketingovej podpory cyklodopravy v meste,

- spolupraca s rbznym organizaciami a firmami.
Cielom marketingu a propagacie by malo byt vytvorenie priaznivej atmosféry v prospech cyklistickej
dopravy a v prospech volby bicykla ako dopravného prostriedku pre kazdodenné pouzivanie jednotlivcami.

Za tymto ucelom je potrebné pripravovat rézne verejné informané kampane smerujuce k podpore
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cyklodopravy ponukajlice rézne informacie v danej oblasti a vo verejnosti propagovat jazdu na bicykli ako
zaujimavu a modernu alternativu k automobilovej doprave.
Existuji rézne moznosti a spdsoby odovzdavania informacii verejnosti:
e internet — vyuzivanie web stranky mesta, socidlne siete, r6zne cykloportaly, mobilné aplikacie
a podobne,
e vysielanie miestnej televizie,
e lokalne a regionalne noviny, reklamy v novinach, odborné ¢lanky,
e rOzne akcie a udalosti na verejnosti — sutaze, konferencie a podobne,
¢ informacné letaky, broZury, plagaty, cyklomapy,
o rdzne tématické Skolenia a prednasky na tému cyklodopravy pre SirSiu verejnost’ aj pre konkrétne
subjekty (vyrobné podniky, Skoly, organizacie verejnej spravy a podobne),
e konkrétne kampane zamerané na podporu cyklodopravy,
e cyklokonferencia.
Doélezitou oblastou je spolupraca s firmami a organizaciami na Uzemi mesta s cielom ich zapojenia do

procesu marketingovej podpory cyklodopravy.

Aktivita 2.1.2 Budovanie znacky ,CYKLOMESTO BARDEJOV*
Pri procese rozvoja cyklodopravy v meste dbat na propagaciu mesta ako ,CYKLOMESTO BARDEJOV*.

V urcitom $tadiu rozvoja (ked uz bude vybudovana urCitd primerana Cast’ cyklistickej infradtruktdry v meste)
vytvorit spolo¢ny informaény prvok — logo, znacky prezentujice cyklodopravu v meste a vystizny a vtipny
slogan a zacat ich pouzivat pri vSetkych prilezitostiach a vo vSetkych vystupoch v spojeni s cyklodopravou.

Dbat na ich pozitivny dopad v Sirokej verejnosti.

Aktivita 2.1.3 Realizacia réznych kampani:

- Do prace na bicykli,
- Do Skoly na bicykli,

- Seniori na bicykel.

Kamparn ,Do prace na bicykli“ prebieha v réznych eurdpskych Statoch a prebieha aj na celoStatnej trovni
vo forme sutaze ,Dochadzka do prace na bicykli“ ako aj sutaz ,Dochadzka do Skoly na bicykli“.

Zakladnou podmienkou rozvoja a podpory cyklodopravy a organizacii réznych kampani je vybudovanie
bezpecnej (podla moznosti aj atraktivnej) cyklistickej infrastruktiry s dostatoénym parkovanim v cieloch
cyklistickej dopravy a pochopenia jedného zo zékladnych principov, ato je reSpekt k okoliu a tolerancia
vocCi ostatnym uc€astnikom dopravného procesu.

Organizovanie kampane ,Seniori na bicykel® je vhodnou prileZitostou na udrzanie aaj zvySovanie
nezavislej mobility ludi v pokro€ilom veku. Prispieva k udrzaniu a rozvoju socialnych kontaktov, fyzickej

zdatnosti a kazdodennému pohybu starSich ludi, a tym aj lepSej mentalnej a zdravotnej kondicii.
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4.2.2 OPATRENIE 2.2 - BEZPECNOST A DOPRAVNY VYCHOVA

KOMENTAR:

Ako tu uz bolo niekolkokrat spomenuté, bezpecna cyklisticka infrastruktura je nevyhnutnostou a zékladnou
podmienkou rozvoja cyklistickej dopravy ajej UspeSnej integracie do dopravného procesu ako jeho
rovnocennej zlozky.

Pri dopravnych nehodach su cyklisti vystaveni niekolkokrat vySSiemu riziku zranenia ako ostatni ucastnici
cestnej dopravy.

Medzi zakladné priciny ¢astych dopravnych nehéd patri zly vizualny kontakt medzi u€astnikmi dopravného
procesu, nedostato¢ne vyznacena cyklisticka infrastruktdra, nejasne uréené vyuzitie dopravného procesu,
zlé vyrieSené krizenie a krizovatky.

Dal$imi rizikami vzniku nehdd su kolizie medzi automobilmi (autobusmi) a cyklistami na krizovatkach
a autobusovych zastavkach, chyby vodi€ov motorovych vozidiel (vysoka rychlost, neopatrnost pri
odbolovani, nevSimavost cyklistov) achyby cyklistov (neosvetlené bicykle, prejazd na cervend,
neopatrnost voci chodcom).

Pre predchadzanie nehodam a znizovanie ich nasledkov je potrebné budovat cyklisticku infrastruktaru
podla sucasnych poziadaviek na bezpecnost dopravy na zaklade platnych predpisov a noriem. Na
vSetkych miestach s ¢astym vyskytom nehdd s Uc¢astou cyklistov musia byt zistené a vySetrené ich priciny
a musia byt prijaté a zrealizované vhodné opatrenia na ich eliminaciu.

Jednym z vyraznych opatreni na zniZovanie nehodovosti na cestach je informovat U¢astnikov dopravného
procesu o otazkach jeho bezpecnosti, obsahom ktorej by mali byt informacie o bezpe¢nom dopravnom

spravani, o nasledkoch v pripade jeho nedodrziavania a o vzajomnej ohladuplnosti v dopravnom procese.

Aktivita 2.2.1 Dopravna vychova a osveta

- podporovat zavedenie komplexnej dopravnej vychovy na miestnej urovni.
Deti a mladez maju ovela UstretovejSi a pozitivnej$i vztah ku bicyklu ajeho pouZivaniu ako dospela
populacia.
Bicyklovanie je €asto vyraznou su€astou hier a zarovefh umozriuje pohyb v ovela SirSom okruhu ako peSia
chdédza. Preto by mal byt kladeny velky déraz na ich dopravnd vychovu uz od utleho veku, ato nie len
jednorazovou vyukou, ale aj pravidelnym, kazdodennym pouzivanim bicykla v redlnej dopravnej prevadzke
so zabezpeCenym dohlfadom dospelych.
Vtiahnutie rodi¢ov, pripadne inych dospelych pribuznych do dopravnej vychovy deti a mladeze je
nevyhnutnostou preto, aby sa bicykel a jeho pouzivanie stalo kazdodennou sucastou ich Zivota.
Dopravna vychova sa tak stane sucastou Zivota ¢loveka od utleho veku az do staroby.
Na dosiahnutie uvazovaného stavu je zaroven potrebna aj osveta k Sirokej verejnosti a institiciam v meste
a vzajomna informovanost’ zainteresovanych subjektov.
Bude potrebné dosiahnut zac¢lenenie dopravnej vychovy do u€ebnych planov v Skolach, realizovat rézne
projekty sa danou tématikou, zabezpecit uCebné materidly pre Ziakov aj ucitelov a ponuknut dalSie
vzdelavanie ucitelov.
Aby Studenti a ziaci mohli pouzivat’ bicykel na kazdodennu dopravu do $koly bude nevyhnutné v arealoch

Skol vybudovat kvalitné a bezpecné parkoviska bicyklov.
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Délezitym prvkom v dopravnej vychove deti je dobré afunkéné detské dopravné ihrisko, preto bude
potrebné existujuce dopravné ihrisko na Toplianskej ulici zrekonsStruovat a upravit na suasné potreby,

uviest ho do prevadzky a kvalitne a odborne ho prevadzkovat.

Aktivita 2.2.2 Ohladuplnost’ v dopravnom priestore

- vplyvat na verejnost a posilfiovat’ vzajomnu ohladuplnost’ v8etkych u€astnikov dopravného

procesu — vodi¢i automobilov, cyklisti, chodci.

Arogantné a bezohladné spravanie uc€astnikov dopravného procesu patri medzi pomerne Casté priciny
dopravnej nehodovosti a jej aj podstatnou prekazkou vyraznejSieho rozvoja cyklistickej dopravy.

Zo strany vedenia mesta a mestského zastupitelstva je preto potrebné vyvijat také aktivity, ktoré zlepsia
chovanie ucastnikov dopravného procesu a zvySia vzajomnu ohladuplnost medzi vodi€émi, cyklistami
a chodcami.

Vyzvami a organizovanim kampani v spolupraci s ostatnymi aktérmi a partnermi v oblasti dopravnej
bezpelnosti vyzyvat Sirokd verejnost k vzajomnej ohladuplnosti U€astnikov dopravného procesu
a dodrziavaniu pravidiel cestnej premavky, informovat o pravach a povinnostiach vodi¢ov, cyklistov
a chodcov.

Pri organizovani kampani a vyziev spolupracovat s medialnymi partnermi.

Aktivita 2.2.3 Ochrana a prevencia proti kradezi bicyklov

- budovat rézne preventivne systémy a zariadenia proti kradezi bicyklov,

- podporovat opatrenia proti kradeziam bicyklov.

Strach z kradeze bicykla méze byt vaznou komplikaciou pri presadzovani cyklodopravy v meste
a zvySovania jej podielu na celkovej doprave na Uzemi mesta.
Je preto potrebné prijat opatrenia na zniZovanie kradezi, ako su:
- osadzovanie pevnych a uzamykatelnych stojanov na bicykle vo verejnych priestoroch aich
umiesthovanie v dosahu kamier,
- pri planovanej novej vystavbe, resp. obnove existujicich stavieb, pozadovat v ramci
povolovacieho procesu od investorov osadzovanie podobnych stojanov pri novostavbach,
resp. obnove existujucich objektov s vy§Sou navstevnostou obyvatelov mesta,

- zvySovanie objasnenosti kradezi bicyklov a informovanosti obyvatelov.

4.2.3 OPATRENIE 2.3 - VYSKUM, ZBER A SPRACOVANIE UDAJOV

KOMENTAR:

Zameranie vyskumu by malo byt na zabezpecenie zberu udajov o aktualnom stave a rozvoji cyklodopravy
a cyklistickej infradtruktary. Su€astou vyskumu by malo byt aj zratanie cyklistov, vykonavanie prieskumov
a vybudovanie zmien po realizacii konkrétnych opatreni, aby bolo mozné ziskat prehlad o aktuadlnom vyvoji

v oblasti cyklodopravy, o prekazkach a prilezitostiach jej rozvoja.
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Zber udajov by mal prebiehat v pravidelnych intervaloch a s rovhnakym nastavenim podmienok ich zberu,

resp. je mozné korigovat podmienky v navédznosti na charakter pozadovanych udajov.

Aktivita 2.3.1 Monitoring dopravného chovania

- priebezne monitorovat chovanie Uc¢astnikov v oblasti mobility,

- realizovat s€itanie cyklistov.

Prieskum a monitorovanie dopravného chovania poskytuje presnd analyzu a podrobné Udaje o druhoch
dopravnych prostriedkov, ktoré si ludia volia a 0 dovodoch tejto volby.

Pri realizacii prieskumov treba postupovat podla presnych metodickych pokynov, aby ich vysledky bolo
mozné porovnavat s obdobnymi prieskumami v rdmci Slovenska a zahranicia.

Scitanie cyklistov je najjednoduch$im spdsobom monitoringu, je mozné ho realizovat manualne alebo
automaticky.

Automaticka forma pomocou automatickych scitaov osadenych v teréne je v porovnani s manualnym
sCitanim ovela presnejSia, pretoZe nie je ovplyviiovana subjektivitou pracovnikov, aktualnym podasim

v ase scitania a podobne.

Aktivita 2.3.2 Zber a spracovanie udajov

- zaviest systém ziskavania Udajov suvisiacich s cyklistickou dopravou,
- nehodovost,

- dizka a kvalita cyklotras.

Udaje o nehodovosti st délezitym ukazovatelom miery nebezpe&enstva v dopravnom priestore.

V policajnych Statistikach si zaznamenané vSetky nehody na Gzemi mesta. Pre potreby vyhodnocovania
miery bezpec&nosti cyklodopravy su podstatné nehody s u€astou cyklistov. Ich po€et na Uzemi mesta a jeho
konkrétnych €astiach, resp. usekoch dopravnych komunikacii méze pomdoct odhalit, napriklad nebezpeéné
oblasti alebo krizovatky, ktoré je nutné upravit alebo zmenit alebo rizikové skupiny obyvatelov, s ktorymi je
potrebné pracovat, napr. deti, pre dosiahnutie vy$Sej bezpeénosti cyklistov ale aj chodcov.

Délezitym udajom pre sledovanie rozvoja cyklistickej infrastruktary je celkova dizka cyklotras na Gzemi
mesta a zaroven aj prirastok za konkrétne uplynulé obdobie (napr. 1 rok) aich celkova kvalita. Pre
moznost vyhodnotenia skutoénych podmienok pre cyklistov je potrebné sledovat kvalitu ale aj kvantitu

cyklistickej infrastruktary.

Aktivita 2.3.3 Monitoring potrieb cyklistov

- priebezné zistovanie potrieb cyklistov a spatna vézba z oblasti cyklodopravy.

Budovanie kvalitnej cyklistickej infraStruktary a podpora cyklodopravy si vyZzaduje neustalu komunikaciu
s verejnostou réznymi formami (dotazniky, verejné stretnutia, kontaktné miesto pre zber informéacii)

s ciefom jej ziskavania a zapojenia pre rieSenie konkrétnych projektov v oblasti cyklodopravy.
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4.3 PRIORITA 3 - CYKLOTURISTIKA A VOLNOCASOVE AKTIVITY

Cyklodopravné trasy a cykloturistické trasy by mali na seba prirodzene nadvazovat, v uritych Usekoch sa
vzajomne prelinaju a spolu by mali vytvorit' cyklisticku infrastruktaru plynule prechadzajicu z Gzemia mesta
do blizkeho a $irsieho okolia a nasledne do celého regionu horného Sarida a prepéjajicu vetky vyznamné
a zaujimavé prirodné, kultdrne a historické miesta a objekty v regiéne. Budu ju vyuzivat nie len obyvatelia
mesta a okolia na kazdodennu dopravu bicyklom do prace, Skoly za sluzbami aza volnoCasovymi
aktivitami ale bude aj magnetom a lakadlom pre turistov dlhodobejSim pobytom v meste a regione, ¢o
nasledne podpori rast turistického ruchu s pozitivnym dopadom na ekonomicky rozvoj mesta a aj celého

regiéonu.

4.3.1 OPATRENIE 3.1- PODPORA A PROPAGACIA
CYKLOTURISTICKYCH PRODUKTOV A CYKLOTURISTIKY

Aktivita 3.1.1 Vytvaranie lokalnych cykloturistickych produktov

- vytvarat lokalne cykloturistické produkty a skvalitfiovat’ existujuce.

Pre zvySenie atraktivity pobytu cykloturistov ale aj ich lahSej orientacie vramci ponuky v oblasti
cykloturistiky v regiéne je potrebné vytvarat rézne cykloturistické produkty a balicky a efektivne ich
spropagovat.

Mbézu byt zamerané tématicky ( poznavanie miestnych zaujimavosti, kultirnych pamiatok a podobne),
rozdelené podla naroénosti alebo dizky trasy, podla charakteru povrchu, podla typu komunikécie (cestna
cyklistika, horska cyklistika) a podobne.

Délezité je vytvorit réznorodu ponuku produktov pre Siroké spektrum cykloturistov, dobre ju spracovat vo
forme grafickych materidlov (cyklistické mapy s doplnkovymi informaciami, rézne propagacné broZzury

a podobne) a zabezpecit ¢o najlepSiu dostupnost’ k informéaciam o nich.

Aktivita 3.1.2 Budovanie znacky ,CYKLORAJ HORNY SARIS*

- budovat marketingovu znacku,

- vytvorit logo a propagovat’ ho.
V navaznosti na aktivitu 2.1.2 podobnym spésobom zac€at prezentovat a propagovat regién v urcitom
Stadiu realizacie cykloturistickej infrastruktiry na jeho Gzemi ako ,CYKLORAJ HORNY SARIS*, ktorého

centrom bude mesto Bardejov.

Aktivita 3.1.3 Prezentacia mesta

- zabezpecit kvalitnd a suhrnnl prezentaciu mesta.
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Aktivitou zaistit a podporovat’ informovanost Sirokej verejnosti o komplexnej ponuke sluzieb a moznosti
v oblasti cykloturistiky:

- vytvorit webovy cykloportal mesta,

- aktualizovat mapy cyklotras v meste a jeho okoli,

- vytvarat letaky a vyuZzivat moderné informacné technoldgie,

- realizovat r6zne kampane na lokalnej urovni zamerané na podporu informovanosti,

- spolupracovat na spoloc¢nej propagacii cykloturistiky s firmami poskytujicimi sluzby v danej

oblasti.

Aktivita 3.1.4 Realizécia projektu , MESTSKE CYKLOTRASY*
Dokonéit realizaciu projektu ,MESTSKE CYKLOTRASY* ktory rie$i znadenie Siestich na seba

nadvéazujucich okruhov cyklotras v centre mesta Bardejov a jeho blizkom okoli .

Cyklotrasy st réznej dizky a naroénosti.

4.3.2 OPATRENIE 3.2 - DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA PRE
CYKLOTURISTIKU

Doplnkova infradtruktira je nevyhnutnou sucastou budovania komplexnej cyklistickej a cykloturistickej
infrasStruktary, zvySuje jej kvalitu a prispieva k celkovému rozvoju cyklistiky na Gzemi mesta aj regionu.

Rovnako délezité su aj sprievodné sluzby, sprava a udrzba cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary.

Aktivita 3.2.1 Priprava a realizacia doplnkovej infrasStruktlry

Doplnkov( infraStruktdru tvoria vSetky prvky, zariadenia a opatrenia, ktoré umoznuju a ulah¢uju jazdu na
bicykli, zabezpecuju bezbariérovost celej infrastruktury a cyklistom poskytuju vSetky potrebné a zaujimavé
informacie.
Jedna sa predovSetkym o realizaciu a inStalaciu:
- pristreSkov, lavi€iek, stojanov a odpocivadiel vo vyznamnych turistickych lokalitach v regione
a meste a pozdiz vyznamnych cyklotras,
- naro¢nych ainformacnych tabuli s popisom zaujimavosti a atrakcii konkrétnych Gzemi alebo
objektov; dblezité je ich spracovanie v jednotnom dizajne a grafike a zabezpecenie suladu
v nazvoslovi,
- rdéznych ochrannych apomocnych prvkov hlavne pri frekventovanych cestach ana
krizovatkach — ochranné zabradlia, pomocné madla a drziaky a podobne,
- boxov a automatickych Uschovni v miestach cykloturistickych cielov a v centre mesta, aby si

cykloturisti mohli bezpecne odloZit veci na krat3iu alebo dlhSiu dobu.

Aktivita 3.2.2 Spracovanie a udrzba znacenia cyklotras

Kvalitné znacenie cyklotras, ich sprava a udrzba sU nevyhnutnou podmienkou kvalitnej cyklistickej
infraStruktdry a jej trvalo udrzatefného rozvoja. Je potrebné:

- vypracovat manual znacenia a udrzby cyklotras na izemi mesta a celého regiénu,
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- v pripade potreby spracovat navrh na zmenu znacenia existujucich zna¢enych cyklotras.

Aktivita 3.2.3 Podpora realizacie arealov pre terénnu a extrémnu cyklistiku

Terénna a extrémna cyklistika — singletracky a cykloparky — tvoria Specificky segment cykloturistickej
infraStruktary a predstavuju velky potencial rozvoja cykloturistiky v regiéne a prinosu z cestovného ruchu.

V okoli mesta a v celom regiéne horného Sariga su velmi dobré a vhodné prirodné a terénne podmienky
na budovanie a rozvoj tohto segmentu cykloturistiky.

Jednotlivé trasy a arealy musia byt navrhnuté Gc€elne, udrzatelne a citlivo vo vztahu ku prirode a jej

ochrane.

4.3.3 OPATRENIE 3.3 - SLUZBY V OBLASTI CYKLOTURISTIKY

Podpora sluzieb v oblasti cykloturistiky prispieva ku zvySeniu ich kvality, a tym aj ku celkovému rozvoju
cykloturistiky v regiéne.
Jedna sa predovSetkym o zvySenie kvality sluzieb v oblasti stravovania, ubytovania a informovanosti,

o lepSie vzajomné prepojenie cyklistickej a ostatnej dopravy a podobne.

Aktivita 3.3.1 Podpora certifikacie turistickych sluzieb VITAJTE CYKLISTI*

www.Vitajtecyklisti.sk

Cielom certifikacie Vitajte cyklisti! je siet turistickych zariadeni a sluzieb, ktoré su prispbsobené potrebam
cyklistov. Certifikované zariadenia musia spifiat niekolko poZiadaviek, ktoré ulahéuju navstevu a pobyt
cyklistom, napriklad musia mat bezpe¢né miesto na odloZenie bicykla, disponovat zékladnym naradim,
poskytovat informécie potrebné pre cyklistu, umoznit umytie bicykla ¢&i pranie a suSenie oblecenia
a podobne.

(Zdroj: www.vitajtecyklisti.sk )

Aktivita 3.3.2 Podpora integracie bicyklov do jednotlivych druhov dopravy

Touto aktivitou by mala byt rozvijana moznost prevozu bicyklov na autobusovych linkach MHD a verejnej
dopravy, aby ich v pripade potreby mohli cyklisti bezproblémovo vyuzivat. Autobusy na tychto linkach by

mali byt prispbsobené na prevoz bicyklov.

Aktivita 3.3.3 Spolupraca organizacii v oblasti turizmu a cestovného ruchu

Je to potrebné zo strany mesta ale aj prislusnych regionalnych dradov iniciovat’ a podporovat vzajomnu
spolupracu s institiciami a organizaciami pésobiacimi v oblasti cestovného ruchu.

- vzajomna spolupraca Kultirneho aturistického centra (KTC Bardejov), Turisticko -

informacnych kancelarii (TIK Bardejov) a Oblastnej organizacie cestovného ruchu (OOCR

,Saris" — Bardejov),
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- spolupraca s cestovnymi kancelariami a ubytovacimi zariadeniami,

- vzajomny kontakt a spolupraca subjektov v meste s domacimi a zahrani€nymi cestovnymi
kancelariami a agentarami, zameranymi na aktivne dovolenky, pobyty a cykloturistiku,

- vzajomna spolupraca oddelenia podnikatelskych &innosti, referat PC, verejnych sluZieb
a cestovného ruchu na Mestskom Urade s Kultdrnym a turistickym centrom a s Turisticko —
informaénymi kancelariami vmeste as Oblastnou organizaciou cestovného ruchu
k poskytovaniu zdrojovych informécii o aktualnej sieti cyklotras a cykloturistickych tras v meste

a okoli, poskytovanie tlacenych a elektronickych spravodajcov, sprievodcov a podobne.
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5. FINANCNE NASTROJE PRE REALIZACIU CYKLISTICKEJ
A CYKLOTURISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Realizacia a rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry je podmienena zabezpecenim dostatoénych

zdrojov na jej financovanie.

V podstate, existuje niekolko moznosti ziskavania finanénych zdrojov:

gerpanie z programov EU (Eurdpskej tnie) a Strukturalnych fondov EU,

finanéna podpora z VUC (vy33i Gzemny celok),

vyClenenie finanénych prostriedkov v ramci rozpo¢tu mesta, resp. prisluSnych obci (v pripade
cykloturistickej infrastruktary),

finanéné zdroje z réznych grantov,

finanéné zdroje v sukromnej sfére — napr. tlak na financovanie, resp. realizaciu cyklistickej
infraStruktdry v ramci vystavby financovanej sukromnymi investormi, resp. spolufinancovanim
v ramci zdruzenych investicii pri verejnoprospesnych stavbach dbat na to, aby v ramci nich

bola budovana prisluSna cyklisticka infrastruktira
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6. PRILOHY :

6.1 PRINCIPY A ZASADY NAVRHOVANIA CYKLISTICKEJ
INFRASTRUKTURY

Pri navrhovani a realizacii cyklistickej infrastruktury je nevyhnutné uplatfiovat zasady technického predpisu
Ministerstva dopravy, vystavby aregionalneho rozvoja SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii ,TP 07/2014 — TECHNICKE PODMIENKY - NAVRHOVANIE CYKLISTICKEJ
INFRASTRUKTRUKTURY*.

Pre navrhovanie a rozvoj cyklistickej dopravnej infraStruktiry existuji v zasade dva zakladné principy, a to

sU integracia a separacia.

SEPARACIA — pre zabezpeéenie vysSej bezpe&nosti premavky je vhodnejSie v pripade jej zmieSaného
charakteru — motorova a nemotorova doprava v jednom dopravnom priestore — obidva druhy dopravy od

seba separovat.

INTEGRACIA — pri integracii dopravy sa jedna o spolo¢né zdielanie dopravného priestoru vetkymi druhmi
dopravy vratane chodcov. V takomto pripade je nutné zaviest obmedzenie rychlosti.

Zakladnym vychodiskom pre vyber jedného alebo druhého principu na konkrétny dopravny priestor
je obmedzenie rychlosti dopravy.

ZmieSana doprava je relativne bezpecnad do maximalne povolenej rychlosti 30 km/hod. Ak je
maximalna povolena rychlost v dopravhom priestore 50 km/hod. alebo vy3Sia, odporua sa oddelenie
(separacia) obidvoch druhov dopravy.

V pripade, Ze maximalna povolena rychlost je vrozmedzi medzi 30 — 50 km/hod je mozné

aplikovat rézne rieSenia oddelenej alebo zmieSanej dopravy (cyklochodniky, cyklopruhy, ....)

BEZPECNOST - principialnou zasadou pri navrhovani a budovani dopravy v meste vo vieobecnosti je jej
bezpec&nost' pre vietkych uc€astnikov dopravného procesu. Pre cyklisticku infrastruktaru to plati o to viac,
pretoZe cyklista je vo vztahu ku motorovej doprave v neporovnatelne vaésom ohrozeni ako naopak.
Podobna situacia je vo vztahu cyklista — chodec, kde je vo vacSom ohrozeni chodec.

Pre zaistenie bezpecnosti cyklistov je potrebné realizovat bezpeénu cyklisticku infrastruktiru a kontinualne

informovat ucastnikov dopravného procesu o otazkach bezpecénosti na cestach.

OPTIMALNA OBSLUHA UZEMIA A DOSTUPNOST CIELOV - vSetky vyznamné ciele a zdrojové miesta

v meste by mali byt prepojené cyklosietou.

POHODLIE A PLYNULOST - cyklisticka doprava by mala byt pohodina a plynula, bez zbyto&nych bariér
a konfliktov pocas jazdy na bicykli. Doélezita je kvalita povrchu, udrzba cyklistickych komunikacii,

jednoznalné vedenie tras a ich prehladné znacenie.

PRIAMOST - priamost spojenia zvy$uje vyhodu cyklistickej dopravy v porovnani s automobilovou

a autobusovou dopravou.
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ATRAKTIVITA - atraktivita prostredia okolo cyklistickych tras priamoumerne zvySuje zaujem cyklistov o ich
vyuzivanie. Okolo hlavnych tras by mala byt atraktivha a dobre udrziavana zelen doplnena mestskym

mobiliarom a prvkami cyklistickej infrastruktdry.

NAVRH A REALIZACIA CYKLISTICKEJ SIETE NA UZEMi MESTA

Cyklisticku siet je potrebné budovat hierarchicky s jasnou Struktirou cyklotras.
Cyklotrasy mézeme rozdelit na:

e hlavné,

o vedlajsie,

e doplinkové.
Hlavné cyklistické trasy prepajaju jednotlivé mestské Casti a tvoria nosnu kostru cyklistickej siete v meste.
VedlajSie cyklotrasy rozsiruju cyklisticku siet smerom dovnutra urbanistickej Struktary mesta a pripajaju na
hlavné trasy, jednotlivé mestské zony a oblasti — obytné Stvrte, historické centrum, vyrobné zény, Sportové
arealy a pod.
Doplnkové cyklotrasy su situované priamo do jednotlivych zén. SU kratke a husto rozvetvené v ramci
kazdej mestskej zony.

TYPY CYKLISTICKYCH TRAS V MESTSKEJ ZASTAVBE

Samostatny cyklochodnik

Samostatny alebo izolovany cyklochodnik je uréeny vyhradne pre cyklistov a nie je spojeny s nijakou
prilahlou vozovkou, pretoze je vybudovany izolovane. Samostatné cyklochodniky su uréené na premavku
v oboch smeroch jazdy.

Cykloulica
Cykloulica je Specifickym typom primarneho spojenia, ale nie je sucastou hlavnych tras motorovej
premavky. Takéto spojenie prechadza cez obytnu oblast po pristupovej ceste k nehnutelnostiam.
Cykloulice zdielaju rovnaky dopravny priestor s motorovou premavkou. Takto vedena cyklotrasa ma
viacero vyhod, ako napriklad menSie naroky na vyuzitie priestoru, je k nej lepSi pristup a ma lepSiu
spoloCensku bezpelnost. Cela cesta je oznalend farbou obvyklou pre cyklochodniky, aby bola zretefna
a atraktivna pre cyklistov ako preferovana spojnica. Nevyhnutnou podmienkou zaistenia bezpecnosti
cyklistov je maximalna povolena rychlost 30 km/hod.
Cyklopruh
Cyklopruh je mozné vybudovat na Usekoch pristupovych ciest do mestskych Casti, kde je relativne nizka
premavka bicyklov, ako aj na Usekoch pristupovych ciest s vysokou intenzitou motorovej dopravy, a tym
zabezpeCit komfort a bezpecnost cyklistov. Zakladné parametre pre projektovanie cyklopruhu su
nasledovné:

¢ minimalna Sirka 1,25 m (jednosmerny) a 2,50 m (obojsmerny),

e farebny povrch pruhu so symbolom bicykla,

e jeho zriadenie sa neodporuca v kombinacii s parkovanim aut (nakolko otvaranie dveri na aute

méze byt pre cyklistov nebezpecné),
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e pokial je zriadenie parkovania aut vdanom useku skutoc¢ne nevyhnutné, odporica sa pridat este
priestor v Sirke = 0,50 m ako kriticky pas.

Cyklopruh je menej bezpecny ako cyklotrasa. Cyklochodnik je dobrou alternativou k cyklopruhu vtedy, ak
je 8irka chodnika dostato&na a umozZnuje tam jeho zriadenie.
Cyklotrasa
Cyklotrasa je bezpecnejSia ako cyklopruh, lebo cyklisti si oddeleni od motorovej dopravy. Takato
separacia vSak vyc€leriuje cyklistov mimo priameho zorného pola motoristov. Tato nevyhoda sa zvySuje
zvacSujucou sa vzdialenostou medzi cyklotrasou a vozovkou. Tak sa mdzu na krizovatkach vytvarat
nebezpecné situacie. Preto je nutné medzi motoristami a cyklistami na krizovatkach zabezpedit ocny
kontakt.
Sirka drahy cyklotrasy sa méze pohybovat v rozmedzi od 1,25 aZ do 4,00 m (jednosmerna draha) a od
2,50 az do 4,00 m (obojsmerna draha), ato v zavislosti od intenzity cyklodopravy. Pre stanovenie Sirky

cyklistickej drahy sa uplatfiuje nasledovné pravidlo:

TABULKA 1 - ROZMERY CYKLO TRASY (ZDROJ: DESIGN MANUAL FOR BICYCLE TRAFFIC, CROW; UPRAVA PODLA , TP 07/2014 — TECHNICKE
PODMIENKY — NAVRHOVANIE CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTRUKTURY* )

Jednosmerna Obojsmerna

Intenzita v $picke Sirka Intenzita v $picke Sirka

v jednom smere v dvoch smeroch
(bicykle/hodina) (bicykle/hodina)

0-150 1,25 m 0-50 2,50 m

150 — 750 2,50 -3,00m 50 - 150 2,50-3,00 m

3,50 — 4,00 m > 150 3,50 — 4,00 m

Cyklomost
Ak su cyklisti na mostoch oddeleni od aut aj od chodcov, v takom pripade je prechod cez mosty bezpecny

a pohodiny (rychlost’ cyklistov na mostoch je znagne vy3SSia ako napriklad v centre mesta).

(Zdroj: Podpora nemotorovych spdsobov dopravy v Bratislave in: www.balancia.com)
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TABULKA 2 - NAVRHOVANIE PARKOVIiSK PRE BICYKLE

10/2017

Zamestnanci (sektor sluzieb,
obchodu a priemyslu)
Zakladné skoly

Stredné sSkoly

Vysoké skoly

Potraviny

Iné obchody

Nakupné centra

Zelezni¢né stanice

Zastavky regionalnej dopravy
Dopravné terminadly
Zastavky MHD

Restauracie

Hotely

Chaty a ubytovne

Sportové strediska

KniZnica

Cintorin

Kostol

Stadion

KRIZOVATKY

1 parkovacie miesto na 5 pracovnych miest

1 parkovacie miesto na 200 - 300 Ziakov

1 parkovacie miesto na 200 - 300 Ziakov

1 parkovacie miesto na 500 - 700 Ziakov

1 parkovacie miesto na 50 m2 predajnej plochy
1 parkovacie miesto na 200 m2 predajnej plochy
1 parkovacie miesto na 100 m2 predajnej plochy
1 parkovacie miesto na 100 cestujucich

1 parkovacie miesto na 200 cestujucich

1 parkovacie miesto na 100 cestujucich

1-2 parkovacie miesta na zastavku

1 parkovacie miesto na 10 miest na sedenie

1 parkovacie miesto na 10 posteli

1 parkovacie miesto na 10 posteli

1 parkovacie miesto na 10 hosti

1 parkovacie miesto na 10 hosti

1 parkovacie miesto na 500 m2 plochy

1 parkovacie miesto na 20 fudi

1 parkovacie miesto na 200 sedadiel

Dobre navrhnuté krizovatky su absolutne nevyhnutné, nakolko vacésina dopravnych nehéd, ktorych

ucastnikmi su cyklisti, sa stavaju prave na krizovatkach. Zakladné poziadavky na dizajn krizovatiek su

nasledovné:

e PRIAMOST — znamena poskytnut cyklistom na krizovatkach v o najvaésej miere prednost, a tym

minimalizovat Cakacie Casy (viaceré zdroje odporuc€aju priemernu Cakaciu dobu na semaforoch
maximalne 30 sekund). Tak sa minimalizuju situacie, kde cyklisti musia na krizovatkach zastavit.
Hlavné tam, kde sa cesty krizuju s mestskymi cyktorasami.

BEZPECNOST — v&csina kolizii medzi cyklistami a autami sa stava na krizovatkach v zastavanych
zonach, preto je na krizovatkach najdéleZitejSou otazkou prave otazka bezpec€nosti. Medzi
zakladné principy pri projektovani bezpecnych krizovatiek patria:

RieSenie s mensim pocétom prechodov cez krizovatku. Preferovanym rieSenim je kruhovy objazd,
T-Ckova krizovatka a Y-ova krizovatka. RieSenie vo forme Stvorcestnej krizovatky sa odporuca
menej.

Krizovatka musi byt navrhnuta tak, aby boli cyklisti v zornom poli motoristov.

Pred prijazdom na krizovatku obmedzit rychlost vSetkych u€astnikov cestnej premavky, ked sa
dostanu na cyklisticku rychlost (20 — 30 km/hod).
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e Minimalizovat v projektoch pocet typov krizovatiek, ¢im sa uU&astnikom zjednodusi rozpoznanie
kategorie danej cesty, a tym si dokazu lepSie uvedomovat svoje nalezité chovanie na krizovatky.
e KOMFORT - na zabezpecenie pohodiného vjazdu do krizovatky by krizovatka mala mat hladky

povrch vozovky, s minimalnou dobou ¢akania na zelenu a danim prednosti cyklistom.

ES

OBRAZKY 17 - PRIKLADY RIESENIA KRIZOVATIEK S OHLADOM NA CYKLISTICKU DOPRAVU — UTRECHT, HOLANDSKO
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O

POVRCH CYKLOKOMUNIKACII

Ak cesta pIni pre cyklodopravu dblezita funkciu, je nevyhnuté dobré kvalita jej povrchu.

Cyklochodnik je potrebné oznadit pinofarebne po celej jeho dizke, nakolko to zvySuje bezpeé&nost

cyklistov. V suéasnosti pouzivand farba povrchov v Bardejove je zelena farba.

Vyber spravnej farby povrchu je délezity z nasledujucich dévodov:
e cykloinfraStruktura je lepSie viditelna a lahSie rozpoznatelna,
e umoziuje pohodinejSie bicyklovanie a zvySuje bezpe€nost premavky (aj spologensku bezpeénost),
e zvySuje kontinuitu dopravy po hlavnej trase,

e pre cyklistov je takyto systém jednoduchsi a lahSie pochopitelny.

(Zdroj: Podpora nemotorovych spdsobov dopravy v Bratislave in: www.balancia.com)

Podla odporuc¢ania Technickych podmienok, Navrhovanie cyklistickej infrastruktary, TP 07/2014 je vhodné

pouzivat na povrch a znacenie cyklistickych komunikéacii zelenud farbu

i

DEAY

s 0

OBRAZOK 18 - PRIKLADY RIESENIA POVRCHU CYKLOCHODNIKA - VIEDEN, RAKUSKO
AUTOR: ARCHIV A-TYP, ARCHITEKTONICKY ATELIER, S.R.O
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